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.

. . .

. . .

. . . .  
68 . . . .  70

. . . .

(ASR,  ETS)  
1995 .  
1995-96 . .

. . .

.

. . . .

.

. . .

. . . .

. . .

.

. . .

.

A/C  AUTODIAGNOSTIC  SYSTEMS  TAU  
2.1  129  Châssis  129  Châssis  140  Châssis  
140  Châssis  202  Châssis  202  Châssis  210  
Châssis

.

. . .

.

. . .

. . .

. . . .

. . .

. . . .

. . .

. . . .

SYSTÈME  D'ALARME  ANTIVOL  (ATA)  
129.061  129.066  129.067  129.076  140.032  
140.042  140.051  140.057  140.070  140.076  140.134  129  140  202

1988-93 . .  
1990-93 . .

. . . .

ROULEAU  (RB)  
124.066  129.061  
129.066  129.067  129.076

.

A/C  TEMPMATIC

. . .

. . .

. . .

. . .

. . .

. . .

. . .

.

. . .

. . .

TÉLÉPHONE  CELLULAIRE  (CT)  
129.061  129.066  129.067  129.076  140.032  
140.042  140.051  140.057  140.070  140.076  140.134

. . .  
113 . . .  114

TOILE  ROADSTER  (RST)  129.061  
129.066  129.067  129.076  129

. . .

. . .

. . .

. . .

.

. . .

. . .

.

. . .

.

. . .

. . .

.

. . .

. . . .  
71 . . . .  
72 . . . .  73

. . .

. . .

. . .

. . .

.

. . .

201.028  201.029  201.034  201.126  201.128

. . .

.

. . .

. . .

. . .

. . .

. . .

. . .

. . .

1990-93 . .  
1990-96 . .  
1993-96 . .

. . .

. . .

. . .

. . . .

.

. . .

. . .

. . .

. . .

CAPOTE  CABRIOLET  (CST7  124.066

. . .

. . .

. . .

. . .

. . .

. . . .  
75 . . . .  
75 . . . .  75

. . .

. . .

.

.

.

. . . .  79

. . .

. . .

. . .

. . .

.

. . .

. . .

.

.

.

. . .

.

. . .

Mercedes-Benz
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Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11
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.

SYSTÈMES  NUMÉRIQUES  DE  CODE  D'ERREUR  2  -  12 .

.

6  -  7  PMS  SYSTÈME  D'INJECTION  DE  CARBURANT

5

.

.

. .

.

.

.

.

.

.

. .

.

. .

.

. .

.  115

ACRONYMES  TECHNIQUES  MERCEDES .

.

. .

. .

.

.

. .

.

. .

.

.

.

.

.

.

. . .

. .

.  151

. .

.

.

.

. .

. .

.

2  SYSTÈME  DE  RETENUE  SUPPLÉMENTAIRE  (SRS)  BAE,  SYSTÈME  ZAE

. .

. .

.

. .

.

.

4  -  5  SYSTÈME  D'INJECTION  DE  CARBURANT  MULTIPORT  SÉQUENTIEL  LH  (LH-SFI)

8,  9  &  10  MODULE  DE  DIAGNOSTIC  (DM)

.

.

. .

.

.

.

. .

.

.

.

.

.

. .

.

. .

.

. .

.

.

.

.

. .

.

.

3  SYSTÈME  DE  RETENUE  SUPPLÉMENTAIRE  (SRS)  AVEC  AIRBAGS  LATÉRAUX

.

. .

.

.

.

.

. .

.

. .

.

. .

. .

.

. .

. .

.

INSTRUCTIONS  DU  MODULE  DE  TRANSMISSION  OB15-12 . .

. .

.

6  -  7  SYSTÈME  D'INJECTION  DE  CARBURANT  MULTIPORT  SÉQUENTIEL  HFM  (HFM-SFI)

11  -  12  ME  SYSTÈME  D'INJECTION  MULTIPORT  SÉQUENTIEL  (ME-SFI) . .

. .

.

.

.

. .

.

.

.

Mercedes-Benz

.  154. .

.

.

.

. .  141

.

. .

.

. .  134

. .

.

. . .

.

.

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

CODES  DE  DÉFAUT  ANALOGIQUES  
124.230  124.290  avec  CFI  129  
avec  CFI  129  140  avec  LH-SFI

CODES  D'ERREUR  NUMÉRIQUES  
129  140  163  170  202  208  210  avec  ME-SFI  129  140  
avec  LH-SFI  ou  HFM-SFI

IDENTIFICATEUR  DE  MODÈLE  MERCEDES

. . .

. . .

. . . .

.

. . . .

.

. . . .

. . .  
116 . . .  116

1996  -  98 .

. . .

111  (4  cylindres,  moteur  1.8/2.0L)

. . .

1995-98 .  
1993-96 .

. . .

1991-1993 .

. . .

1991-1996 .

. . .

. . . .

. . .

.

. . .  
122 . . .  122. . . .

. . .

. . . .

. . .

. . . .

. . . .

. . .

.

. . . .

Début  de  fabrication  -1995 . .

104  119  120

104  119  120

. . .

. . .

. . .

111  (4  cylindres,  moteur  2,2/2,3  L)  
104  (6  cylindres,  moteur  2,8/3,2  L)

. . .

. . .
.  
144 .  
145 .  146. . . .

. . .

. . .

. . .

. . . .

.
. . .

.

. . .

. . .

. . . .

. . . .

. . . .

. . .

. . .

1990-93 .  
1990-93 .  
1990-93 . . . .

1994-1995 .

. . . .

. . . .

.

. . .

. . .

.

1994-1997 .  
1994-1997 .

. . .  127

129  140  124  
202  210

. . .

. . .
.

. . .

. . .

. . .

129  (R)  140  (S)  202  (C)  210  (E) . . .

. . .

. . .

.

. . .

. . .

. . .  117

1994-1997 .

. . . .

. . .  118

. . .

. . .  131

.
. . .

. . .

. . .

.

. . .

. . .
.  
147 .  150

.

.

.
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Mercedes-Benz

6

NE  DONNE  AUCUNE  GARANTIE,  GARANTIE  OU  ASSURANCE  QUE  DES  DOMMAGES  NE  PEUVENT  PAS  SURVENIR  DE  
L'UTILISATION  DE  CES  INFORMATIONS.  L'UTILISATEUR  ASSUME  L'ENTIÈRE  RESPONSABILITÉ  DE  SON  UTILISATION.

Mercedes  Benz  est  une  marque  déposée  de  Daimler  Benz  AG.

LIMITATION  DES  GARANTIES  ET  DE  LA  RESPONSABILITÉ :  LE  PRODUIT  EST  FOURNI  "TEL  QUEL"

AVIS  DE  NON-RESPONSABILITÉ :  TOUTES  LES  INFORMATIONS  CONTENUES  DANS  CE  DOCUMENT  SONT  EXACTES  AU  
MEILLEUR  DE  NOTRE  CONNAISSANCE.  DES  ERREURS  PEUVENT  SE  PRODUIRE  DONC  BAUM  TOOLS  UNLIMITED  INC.

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

BASE,  SANS  AUCUNE  AUTRE  GARANTIE  OU  CONDITION,  EXPRESSE  OU  IMPLICITE,  Y  COMPRIS,  MAIS  SANS  S'Y  LIMITER,  
LES  GARANTIES  DE  QUALITÉ  MARCHANDE,  DE  QUALITÉ  MARCHANDE  OU  D'ADÉQUATION  À  UN  USAGE  PARTICULIER,  
OU  CELLES  DÉCOULANT  DE  LA  LOI,  DES  STATUTS,  DES  USAGES  COMMERCIAUX  OU  DES  CONDUITES  COMMERCIALES.  
VOUS  ASSUMEZ  LA  TOTALITÉ  DES  RISQUES  QUANT  AUX  RÉSULTATS  ET  AUX  PERFORMANCES  DU  PRODUIT.  NI  NOUS  
NI  NOS  CONCESSIONNAIRES  OU  FOURNISSEURS  N'ASSUMONS  DE  RESPONSABILITÉ  ENVERS  VOUS  OU  TOUTE  AUTRE  
PERSONNE  OU  ENTITÉ  POUR  TOUT  DOMMAGE  INDIRECT,  ACCESSOIRE,  SPÉCIAL  OU  CONSÉCUTIF,  Y  COMPRIS,  MAIS  
SANS  S'Y  LIMITER,  LA  PERTE  DE  REVENU  OU  DE  PROFIT,  LA  PERTE  OU  L'ENDOMMAGEMENT  DE  DONNÉES  OU  AUTRE  
PERTE  COMMERCIALE  OU  ÉCONOMIQUE,  MÊME  SI  NOUS  AVONS  ÉTÉ  AVISÉS  DE  LA  POSSIBILITÉ  DE  TELS  DOMMAGES  
OU  QU'ILS  SONT  PRÉVISIBLES.  NOUS  NE  SOMMES  PAS  RESPONSABLES  DES  RÉCLAMATIONS  D'UN  TIERS.  NOTRE  
RESPONSABILITÉ  GLOBALE  MAXIMALE  ENVERS  VOUS  ET  CELLE  DE  NOS  REVENDEURS  ET  FOURNISSEURS  NE  DOIT  
PAS  DÉPASSER  LE  MONTANT  QUE  VOUS  AVEZ  PAYÉ  POUR  LE  PRODUIT.  LES  LIMITATIONS  DE  CETTE  SECTION  
S'APPLIQUENT  QUE  LA  VIOLATION  OU  LE  DÉFAUT  ALLÉGUÉ  CONSTITUE  OU  NON  UNE  VIOLATION  D'UNE  CONDITION  
OU  TERME  FONDAMENTALE  OU  UNE  VIOLATION  FONDAMENTALE.  CERTAINS  ÉTATS/PAYS  N'AUTORISENT  PAS  
L'EXCLUSION  OU  LA  LIMITATION  DE  RESPONSABILITÉ  POUR  LES  DOMMAGES  INDIRECTS  OU  ACCESSOIRES,  LA  
LIMITATION  CI-DESSUS  PEUT  NE  PAS  S'APPLIQUER  À  VOUS.
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.

0000

CARACTÉRISTIQUES  DU  SCANNEUR

»  Vérifiez  que  le  système  du  véhicule  demandé  pour  le  test  est  installé  sur  ce  véhicule.

Mercedes-Benz

EFFACER  Efface  les  codes  d'erreur.

Indiquez  le  code  d'erreur.

»  Vérifiez  s'il  y  a  un  court-circuit  dans  le  connecteur  de  diagnostic  du  véhicule.

»  Vérifiez  que  cette  cartouche  mémoire  est  disponible  pour  ce  système  de  véhicule.

2.  Afficher  le  code  d'erreur  suivant.  (Si  plus  d'un  code  d'erreur  est  présent)

»  Vérifiez  la  connexion  correcte  au  connecteur  de  diagnostic  du  véhicule.

SUIVANT

Indiquez  le  numéro  de  la  liste  des  codes  d'erreur  à  utiliser.

»  Vérifiez  le  fusible  en  ligne  sur  le  fil  de  la  sonde  jaune.

Lire  les  codes  d'erreur.LIRE

»  Vérifier  la  puissance  requise  pour  le  scanner  (10,5  à  14,5  Volts)

SYSTÈME  Sélectionnez  le  système  de  contrôle  du  véhicule  pour  la  lecture  et  l'effacement  du  code.

»  Vérifiez  que  la  clé  de  contact  est  allumée  ou  que  le  moteur  tourne.

Le  scanner  lit  ou  efface  le  code  d'erreur

Défaut  de  connexion  ou  véhicule  non  équipé  de  ce  système

7

Les  systèmes  de  contrôle  sélectionnent.

Quatre  0  clignotent  ensemble.

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

1.  Clavier

2.  Symboles  à  l'écran

.

tu

je

Machine Translated by Google



3.  Voyants  lumineux

Indicateur  de  liaison  de  données  (lumière  LED  jaune).  Transférer  les  données  à  l'unité  de  contrôle.

Mercedes-Benz

Indicateur  d'alimentation  (lumière  LED  rouge)

8

Indicateur  de  liaison  de  données  (LED  verte).  Recevoir  des  données  de  l'unité  de  contrôle.

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11
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ARTICLE  1 Utilisation  du  scanner  de  codes  CS1000

Mercedes-Benz

9

Câble  diagnostique

Le  câble  de  diagnostic  P/N  15-C2  doit  être  utilisé  avec  le  câble  de  diagnostic  P/N  15-C2-1  pour  le  
connecteur  de  diagnostic  de  véhicule  à  38  pôles.

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

Remarques  générales  sur  l'utilisation

Le  scanner  de  code  OB15  peut  afficher  les  codes  d'erreur  disponibles  des  véhicules  Mercedes  Benz  
équipés  de  connecteurs  de  diagnostic  à  8,  16  et  38  pôles.  Le  fil  rouge  du  scanner  sert  à  alimenter  
l'appareil  et  provient  soit  de  la  prise  de  source  d'alimentation  sur  le  connecteur  de  diagnostic,  si  disponible,  
soit  de  la  batterie  du  véhicule,  à  l'aide  du  câble  d'extension  fourni.  Le  fil  de  terre  noir  du  scanner  est  relié  
à  la  prise  de  terre  du  connecteur  de  diagnostic.  Le  fil  jaune  du  scanner  est  utilisé  pour  lire  les  codes  du  
connecteur  de  diagnostic.

Machine Translated by Google



Système  diesel  électronique

Mercedes-Benz

4  RLE
Système  d'injection  continue  de  carburant  (CFI)
Système  d'injection  diesel  -  Système  de  contrôle  électronique  du  ralenti

3  CEI-E
Non  utilisé

dix

1  2

Modèles  201,  124,  126

Sol

Non  utilisé
7  Climatisation  

8

Système  de  retenue  supplémentaire
Climatisation

6  SRS
4MATIC Quatre  roues  motrices  à  engagement  automatique  (124  uniquement)

5  TSA Différentiel  à  blocage  automatique
SDE

Rouge Alimentation  -  Vers  la  prise  d'alimentation  ou  la  batterie  du  véhicule
Masse  -  Vers  la  prise  1Noir

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

Vers  la  prise  de  test  de  diagnostic

*Doit  être  effectué  avec  le  contact  mis  pour  mettre  le  scanner  sous  tension.

Prise  d'alimentation  (B+)  sur  le  véhicule  Diagnostic  Connecteurs  Connecteur  8  pôles  A  
utiliser  avec  le  câble  d'extension  de  batterie  vers  la  batterie  du  véhicule  Connecteur  16  pôles  Prise  16  

(circuit  15  -  contact  ON)*  Absente  sur  certains  modèles.  Utilisez  la  batterie  +.  Connecteur  38  pôles  Prise  3  
(circuit  30  -  Batterie+)

Jaune

Fil  de  test  de  la  source  de  connexion  du  câble

Prise  de  masse  (-)  sur  le  véhicule  Connecteurs  de  diagnostic  Prise  de  connecteur  
à  8  pôles  1  Prise  de  connecteur  à  16  pôles  1  Prise  de  connecteur  à  38  pôles  1

Connecteur  de  diagnostic  à  8  pôles

Disposition  du  connecteur  du  connecteur  de  diagnostic  du  véhicule

Tableau  de  connexion

Machine Translated by Google



Connecteur  de  diagnostic  16  pôles

Toit  souple  Roadster  (modèle  129)

14  EA

Système  diesel  électronique

9  annonces

Régulateur  de  vitesse/contrôle  du  ralenti  (modèle  124)

3  CEI-E

15  
16

Mercedes-Benz

10  TVD

Non  utilisé  
Tension,  allumage  ON  (Circuit  15)  (Non  équipé  sur  tous  les  modèles.)

4  SDE

Quatre  roues  motrices  à  enclenchement  automatique

RB
Allumage  par  
distributeur  HFM  Système  d'injection/allumage  séquentiel  multipoint  
Commande  moteur  sous  pression  Système  d'amortissement  
adaptatif  Roll  Bar  (modèle  124)

13  ETC

Sol

Signal  TN  (Essence)

CC /  ISC

1

Système  d'injection  continue  de  carburant  (CFI)

HFM-SFI

RB

Module  de  commande  du  système  moteur  (MAS),  (modèle  129)

11

DM

Différentiel  à  blocage  automatique

ESCM

11  ATA

5  TSA

6  Système  de  retenue  supplémentaire  SRS /  AB /  Airbag
Climatisation  (Modèle  124)

Modèles  124,  129

Bouton-poussoir  pour  le  diagnostic  embarqué  (Californie  uniquement)

7  A/C
Arceau  de  sécurité  (modèle  129)

2OBD

Module  de  diagnostic  -  LED  (Californie  uniquement)

PEC

4MATIC

Système  d'alarme  antivol  
Télécommande  infrarouge  Verrouillage  
centralisé  Commande  de  transmission  automatique  

électronique  Accélérateur  électronique  (modèle  124)

12  IRCL

8  DI

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11
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Connecteur  de  diagnostic  à  38  broches

SAI

Modèles  124.034/036,  129.058/063/067/076,  140,  170,  202,  208,  210

Système  diesel  électronique

2

8  BM

Système  d'injection  de  carburant  multiport  séquentiel  LH

IFD

6ABS

Différentiel  à  blocage  automatique,  modèles  124,  129,  140  

Commande  de  transmission  automatique  électronique  (5  vitesses  AT)  (722.6)

Électronique  du  moteur  avec  système  d'injection  de  carburant/d'allumage  multiport  séquentiel

Masse  (borne  31)  W12  (masse  du  châssis),  W15  (masse  de  l'électronique)

Régulation  du  glissement  d'accélération

7  EA

ETC

Moteur  119

5

Régulateur  de  vitesse/contrôle  de  la  vitesse  de  ralenti

Injection  de  carburant  multiport  séquentielle  LH,  moteur  120  rive  gauche
ME-SFI

Assistance  au  freinage

SI  JE

10  CEAT

Gestion  du  moteur  à  film  chaud  Injection/allumage  multipoints  séquentiels

12

Système  de  broches

Système  de  traction  électronique

ESP

Électronique  du  moteur  avec  système  d'injection  de  carburant/d'allumage  multiport  séquentielME-SFI

Contrôle  du  ralenti

Injection  de  carburant  de  type  distributeur  électronique  (diesel)

Moteur  120,  rive  droite
LH-SFI

Module  de  base

Description

Système  de  freinage  anti-blocage

4  SDE

9  TSA

Moteur  120  rive  droite

LH-SFI

Accélérateur  électronique+

RSA

Système  d'amortissement  adaptatif

Tension,  borne  30  Batterie  12  volts  +

1

CC

3

BAS

Injection  de  carburant  en  ligne

STE

Commande  de  transmission  électronique  (722.6)

Le  Mercedes  Diagnostic  "Mushroom"  #  140-1463  disponible  auprès  de  
Baum  Tools  Unltd.  est  recommandé  pour  permettre  un  accès  facile  au  
connecteur  de  diagnostic.  Appelez  le  800-848-6657  ou  le  941-927-1414  pour  
plus  d'informations.

Moteur  120  rive  gauche

11  ANNONCES

Moteurs  104,  119

HFM-SFI

Mercedes-Benz

Tension,  borne  87  Commutateur  d'allumage  12  volts  +

Programme  de  stabilité  électronique

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11
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Connecteur  de  diagnostic  à  9  pôles  (1980-94)

Climatisation  (Automatique)

Booster  de  chauffage

13  JT

14  Rapport  marche/arrêt  Lambda  LH-SFI  Moteur  119,

24-25  -

Signal  de  vitesse  (division  temporelle)  (Di)  (Diesel)  Modèle  140

Le  connecteur  de  diagnostic  à  9  pôles  est  utilisé  sur  les  modèles  de  véhicules  antérieurs.  Il  peut  afficher  
les  codes  d'erreur  du  rapport  marche-arrêt  (1986  et  versions  ultérieures),  les  valeurs  des  capteurs  RPM  
et  Lambda.  Divers  compteurs  de  rapport  marche-arrêt  sont  disponibles  qui  permettent  d'accéder  à  ce  type  
de  connecteur  de  diagnostic.  Appelez  Baum  Tools  au  800-848-6657  ou  941-927-1414  pour  plus  
d'informations  sur  ces  compteurs.

16  CHALEUR

29  -

36  ZUH

19 DM

Système  Parktronic,  modèle  140

Signal  de  vitesse  (division  temporelle)  (Di)  (Diesel)  Modèles  202,  210

TVD

Climatisation  (Tempmatic)

Équipement  du  système  pneumatique,  modèle  140

TD

34  SNC

Arceau  de  sécurité,  modèle  129

Chauffage  stationnaire

18  DI

36  STH

Différentiel  à  blocage  automatique,  modèle  202

12  SPS

28  PTS

Module  diagnostique

CI

Système  de  communication  et  de  navigation

Direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

21  FC

Chauffage  automatique

17  DI

32-33  -

Toit  souple  Roadster,  modèle  129

15  Rapport  marche/arrêt  Lambda  Moteur  LH-SFI  120  Rive  gauche

TN

35  -

Alarme  antivol

TN

MFCM

27  -

Allumage  de  distributeur,  moteur  120,  gauche

AA/C

31  LRC

Fonction  de  commodité,  modèle  140

Groupe  d'instruments

Verrouillage  centralisé  à  distance

Signal  de  vitesse  (DI/KSS)  (Essence)  sur  HFM-SFI,  ME-SFI

23  ATA

Allumage  de  distributeur,  moteurs  104,  119,  moteur  120,  droite

26  TSA

Signal  de  vitesse  (DI/KSS)  (Essence)  sur  LH-SFI /  modèle  202  HFM-SFI

13

Moteur  LH-SFI  120  LH-SFI,  rive  droite

37-38  -

Airbag/rétracteur  de  tension  d'urgence

TNA

20  EPS

Module  de  contrôle  multifonction,  modèle  210

AT/C

30  AB

Mercedes-Benz

Signal  (Essence)  sur  LH-SFI

22  RB

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11
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Reportez-vous  au  tableau  de  connexion  de  ce  manuel ;  vérifiez  le  fil  de  test  rouge  et  noir  avec  le  numéro  de  prise  sur  le  connecteur  de  diagnostic,  y  a-t-

il  une  connexion  incorrecte  ou  faible ?
Vérifiez  la  puissance  requise  sur  le  connecteur  de  diagnostic.  (Doit  être  effectué  contact  mis  lorsqu'il  est  connecté  avec  le  connecteur  de  diagnostic  
16  pôles  à  la  prise  16)

Reportez-vous  à  ce  manuel  ou  au  manuel  d'entretien  Mercedes  Benz  pour  connaître  l'emplacement  des  prises  de  diagnostic  pour  le  type  de  connecteur  de  
diagnostic  installé  sur  le  véhicule  et  les  capacités  du  système  disponibles  pour  l'accès  au  code  sur  les  prises  de  diagnostic  applicables.

Remarque :  Le  voyant  d'alimentation  (DEL)  doit  s'allumer.  Si  ce  n'est  pas  le  cas,  reportez-vous  à  la  liste  ci-dessous  pour  un  test  détaillé.

Connectez  le  fil  de  test  jaune  à  la  prise  de  diagnostic  du  système  que  vous  utilisez  pour  extraire  les  codes.

Connectez  fermement  la  tête  du  connecteur  du  câble  à  25  broches  au  port  de  connexion  à  25  broches  du  scanner.

Reportez-vous  à  l'introduction  du  câble  de  diagnostic  à  la  page  9  et  au  tableau  de  connexion  à  la  page  10  de  ce  manuel  

pour  déterminer  les  exigences  relatives  au  câble  du  véhicule.  Connectez  le  câble  spécifié  au  scanner  et  au  connecteur  de  diagnostic  
du  véhicule.

UTILISATION  CORRECTE  DU  SYSTÈME  DE  DIAGNOSTIC  MERCEDES

Cartouche  mémoire  OB15-11  -  Codes  d'erreur  analogiques  et  numériques  Mercedes  Benz

Connectez  le  fil  de  test  rouge  du  scanner  à  la  prise  d'alimentation  (B+)  sur  le  connecteur  de  diagnostic,  le  cas  échéant,  ou  à  la  batterie  du  
véhicule  via  le  câble  d'extension  et  la  pince  de  batterie  fournis.

Identifier  le  modèle  de  véhicule  et  le  mois/année  de  production

14

Connectez  le  fil  de  test  noir  du  scanner  à  la  prise  de  terre  du  connecteur  de  diagnostic.  Maintenant,  le  scanner  est  sous  tension  et  le  voyant  
d'alimentation  doit  être  complètement  allumé.  L'écran  affichera  E  1.

Confirmer  la  plainte  de  maniabilité  spécifique.  Si  MIL  est  activé,  quand  s'est-il  activé  et  dans  quelles  conditions ?

ATTENTION :  N'INSÉREZ  PAS  LA  CARTOUCHE  LORSQUE  LE  CS1000  EST  ÉLECTRIQUE.

Mercedes-Benz

Insérez  la  cartouche  mémoire  OB15-11  dans  la  base  du  scanner.  Assurez-vous  que  la  flèche  sur  la  cartouche  est  orientée  

vers  le  haut  lorsqu'elle  est  insérée.  Poussez  doucement  la  cartouche  dans  le  CS1000  jusqu'à  ce  qu'elle  soit  complètement  en  place.

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

1.  Configuration

2.  Allumez  le  contact  (KOEO)  ou  le  moteur  au  ralenti  (KOER)

Utilisation  du  CS1000  -  Mercedes  Benz
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3.  Sélection  du  système

1

*Certains  premiers  systèmes  d'injection  LH  et  de  module  de  diagnostic  peuvent  ne  pas  répondre  au  test  numérique.

6  Type  numérique  HFM-SFI  pour  les  codes  de  défaut  actuels .  1993-1997

PMS  de  type  numérique  pour  les  codes  de  défaut  actuels .  1993-1996

SYSTÈME

15

PROCÉDURES  DE  TEST  ANALOGIQUE

Tous  les  systèmes  de  code  d'erreur  à  impulsion  analogique.  En  cas  de  doute,  commencez  par  ce  système.

7  Type  numérique  HFM-SFI  pour  les  codes  de  défaut  mémorisés .  1993-1997

1.  Allumage  en  position  KOEO  (Key  On  Engine  Off)

PMS  de  type  numérique  pour  les  codes  d'erreur  mémorisés .  1993-1996

2.  Choisissez  le  système  1  3.  
Placez  la  sonde  de  test  (jaune)  dans  le  brochage  pour  un  test  analogique  spécifique.

PROCÉDURE  DE  TEST  NUMÉRIQUE

8  Type  numérique  DM  pour  les  codes  de  défaut  actuels .  1991-1996  9  DM  de  type  

numérique  pour  les  codes  de  défaut  mémorisés .  1991-1996  10  DM  de  type  

numérique  pour  les  codes  de  défaut  enregistrés .  1991-1996

1.  W202  ©  classe).  2.  W129 /  W140  1993  -  1996

2  Système  SRS  de  type  numérique  (1  ou  2  airbags)  comme  suit :

11  Type  numérique  ME-SFI  pour  les  codes  de  défaut  actuels .  1996-1998  12  Type  numérique  

ME-SFI  pour  les  codes  de  défaut  mémorisés .  1996-1998

3  SRS  de  type  numérique  (4  airbags)

Appuyez  sur  la  touche  SYSTEM  pour  faire  défiler  pour  afficher  de

1.  Allumage  en  position  KOEO  (Key  On  Engine  Off)
2.  Choisissez  les  systèmes  2  à  12.  3.  Placez  la  
sonde  de  test  (jaune)  dans  le  brochage  pour  un  test  analogique  spécifique.

1.  W210  (classe  E).  2.  W129 /  W140  1996  1998

1  à

4.  Si  un  système  ne  répond  pas,  testez-le  à  l'aide  de  la  procédure  de  test  analogique.

2  système  etc...

4  Type  numérique  LH-SFI  pour  les  codes  de  défaut  actuels .  1991-1993  5  Type  numérique  

LH-SFI  pour  les  codes  de  défaut  mémorisés .  1991-1993

Mercedes-Benz Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11
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Il  y  a  5  numéros  numériques  pour  le  code  d'erreur  pour  le  système  de  contrôle  ME-SFI,  le  code  d'erreur  affichera  
automatiquement  1  numéro  numérique  d'abord  puis  4  numéros  numériques  plus  tard.  Par  exemple,  le  code  défaut  
1234  affichera  C  0  puis  1  2  3  4 .  C  0  signifie  (Power-train  system)  5678  affichera  C  1  puis  5  6  7  8 .  C  1  signifie  
(Système  de  châssis)  0110  affichera  C  2  puis  0  1  1  0 .  C  2  signifie  (Body  system)  4321  affichera  C  3  puis  4  3  2  1 .  C  
3  signifie  (Système  non  spécifié)

16

Appuyez  sur  la  touche  READ  pour  commencer  à  lire  les  codes  d'erreur  du  système  sélectionné.  Le  scanner  scannera  tous  les  codes  
d'erreur  et  les  gardera  en  mémoire.

A.  Identifiez  le  code  d'erreur  et  le  circuit  associé  à  l'aide  de  ce  manuel  ou  à  l'aide  des  manuels  de  diagnostic  d'usine  disponibles

B.  Effectuez  les  réparations  requises  avant  d'effacer  les  codes  d'erreur.

LIRE

Appuyez  sur  la  touche  NEXT  pour  faire  défiler  les  codes  d'erreur

le  dernier  code  s'affiche.  Lorsqu'il  n'y  a  pas  de  défauts  dans  le  système,

des  publications  techniques  de  Baum  Tools  415-566-9229.

xx .  L'affichage  passera  au  premier  code  après

Défauts  actuels  -  Ces  défauts  sont  détectés  lorsque  la  voiture  tourne  au  ralenti  ou  à  vitesse.  Ils  représentent  des  composants  actuellement  
défaillants.  Ces  codes  sont  ineffaçables  et  n'ont  de  sens  que  contact  mis  et  moteur  tournant.  Les  codes  trouvés  dans  ce  système  avec  le  
KOEO  n'ont  aucune  signification.  Les  composants  non  présents  sur  le  véhicule  peuvent  être  signalés  comme  défaillants  par  les  diagnostics  
internes  de  la  voiture  en  raison  de  la  nature  générique  du  logiciel  de  la  voiture.  Cela  est  particulièrement  vrai  dans  les  voitures  de  Classe  C  
(202).

0  s'affichera  à  l'écran.

Défauts  stockés  ou  permanents  -  Ces  défauts  sont  enregistrés  dans  la  mémoire  permanente  du  contrôleur  du  système  de  la  voiture  et  sont  
la  principale  cause  de  l'éclairage  MIL.  Ces  codes  peuvent  être  effacés.

Défauts  enregistrés  -  Ces  défauts  sont  enregistrés  dans  la  mémoire  temporaire  du  contrôleur  du  système  de  la  voiture.  Cette  mémoire  
temporaire  enregistre  le  nombre  de  fois  qu'un  composant  tombe  en  panne.  Lorsqu'un  certain  nombre  de  pannes  se  sont  produites,  le  défaut  
est  déplacé  vers  un  stockage  permanent  et  le  témoin  Check  Engine  (MIL)  s'allume.  Sur  les  voitures  équipées  de  registres  de  défauts,  le  
témoin  Check  Engine  peut  rester  allumé  après  l'effacement  du  défaut  stocké  ou  permanent  si  une  autre  occurrence  du  défaut  s'est  produite  
depuis  que  le  défaut  permanent  a  été  stocké.  Pour  éteindre  le  voyant,  effacez  les  défauts  mémorisés  et  enregistrés.  Ces  codes  peuvent  
être  effacés.

SUIVANT

Mercedes-Benz

À  propos  des  défauts  actuels,  stockés  et  enregistrés

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

5.  Identification/Correction  des  Défauts

4.  Lire  les  codes  d'erreur
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6.  Effacement  des  codes  d'erreur
Une  fois  les  réparations  effectuées,  relisez  les  codes.  Après  avoir  relu  les  codes  appuyer  sur  la  touche  CLEAR  pour  effacer

2  (systèmes  numériques)  s'affichera  à  l'écran.

17

Check  Engine  Light  Diagnostic  Mercedes  

S(140),  SL(129),  E(210)  et  C(202)  class  ont  plusieurs  systèmes  qui  peuvent  allumer  un  Check  Engine  Light.  Tous  les  systèmes  
connexes  doivent  être  testés  pour  les  codes  et  réparés  avant  que  le  voyant  ne  s'éteigne.

(Systèmes  impulsionnels  ou  analogiques)  ou

SYSTÈME

Mercedes-Benz

1

7.  Retour  à  la  fonction  de  sélection  du  système  Appuyez  sur  
la  touche  SYSTEM  pour  faire  défiler  les  sélections  du  système.

tous  les  codes  défauts  de  la  mémoire  de  la  centrale.  Lorsqu'il  n'y  a  pas  de  défauts  dans  le  système,  soit

CLAIR

129  LH

124  HFM  HFM  (broche  8)  EA/CC/ISC  (broche  14)  et  DM  (broche  3)

LH  (broche  4)  EA/CC/ISC  (broche  7),  BM  (broche  8),  DI  (broche  17)  et  DM  (broche  19)

210  HFM  HFM  (broche  4)  EA/CC/ISC  (broche  7),  BM  (broche  8),  DI  (broche  17)  et  DM  (broche  19)

140  LH

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

202  HFM  HFM  (broche  4)  EA/CC/ISC  (broche  7)  (sauf  C220)  et  DM  (broche  19)

LH  (broches  4  et  5)  EA/CC/ISC  (broches  7),  BM  (broches  8),  DI  (broches  17  et  18)  et  DM  (broches  19)

140  HFM  HFM  (broche  4)  EA/CC/ISC  (broche  7),  BM  (broche  8),  DI  (broche  17)  et  DM  (broche  19)

Machine Translated by Google



Reportez-vous  à  la  table  des  matières  de  la  section  3  ou  aux  tableaux  de  dysfonctionnements  du  système  de  ce  manuel  pour  déterminer  le  modèle  
et  l'année  du  véhicule.

MODULE  ANALOGIQUE/NUMERIQUE  OB15-11

MODULE  DE  TRANSMISSION  OB15-12

Le  scanner  de  code  lira  et  effacera  les  codes  d'erreur  pour  les  applications  système  et  les  modèles  d'année  suivants.

18

Mercedes-Benz

Système  d'allumage  du  distributeur

EPS

SRS

1994-97

1987-92

1992-95

IRCL

Système  d'amortissement  automatique  (suspension)

Commande  électronique  de  ralenti  diesel

TSC

EA

Équipement  du  système  pneumatique

1992-95

1990-93

Fonction  de  commodité

TSA

Régulation  du  glissement  d'accélération

DESCRIPTION  DU  SYSTÈME

Commande  de  transmission  à  4  roues  motrices

LH-SFI

Module  de  commande  du  système  moteur  (Mas)

1989

BM

1990-93

SPS

1992-97

1990-95

1992-95

1993-97

1988-93

HFM-SFI

1992-95

Système  de  freinage  anti-blocage

Verrouillage  centralisé  à  distance  infrarouge

Direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

LES  PUBLICITÉS

1992-95

1996-98

Régulateur  de  vitesse  (Tempomat)

PMS

CTE/EGS

1990-93

1991-98

CFI

Système  diesel  électronique

1988-93

1992-95

1991-93

1993-95

Différentiel  à  blocage  automatique

1990-93

Gestion  séquentielle  du  carburant  LH

KE

Toit  souple  Roadster

ELR

1994-97

1993-95

TVD

À

Capote  cabriolet

Module  de  base  (contrôleur  ECU  principal)

ME-SFI Injection  électronique  du  moteur

ANALOGIQUE  NUMÉRIQUE

4MATIC

Climatisation /  Chauffage

1990-95

Module  de  diagnostic  DM  (États-Unis)  (émissions)

FC

1992-95Accélérateur  électronique

1992-95

abdos

1992-95

1990-93

1991-93

Système  d'injection  continue  (CIS-E)

1992-97

SAI

1993-98

1988-92Injection  continue  de  carburant  (CIS-E)

RSA

1990-93

RB

1993-95

DI

1993-95Gestion  du  moteur  de  film  chaud

SDE

Commande  d'arceau  de  sécurité

1990-95

MAS

A/C

Système  d'alarme  antivol

1991-93

Contrôle  électronique  de  la  transmission

Contrôle  du  ralenti

Système  de  retenue  supplémentaire  (airbag)

CC

1990-93

1992-95

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-11

Cartouche  logicielle  OB15-11
Type  de  système  Mercedes  Benz  et  applications  de  modèle

Machine Translated by Google
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Prise  4

Modèle

Prise  1

Signal  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement

Unité  de  commande  ELR  ou  système  de  contrôle  de  la  vitesse  de  ralenti  (ISC)

201.126

Noir

1

Rouge

Année  modèle

2

3

1989

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit :

Batterie  (+)

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

4

20

Connecteur  de  liaison  de  données  8  broches

Aucun  défaut  trouvé

Signal  du  capteur  de  vitesse

Jaune

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Rouge

Unité  de  commande  EDS  (N39),  alimentation  en  tension  interne

4

1990-91

5

11

13

Transducteur  de  dépression  de  soupape  de  commande  de  pression  d'air  du  collecteur  d'admission  (Y31/2),  transducteur  de  
dépression  de  perte  (Y31/3)  ou  dysfonctionnement  Circuit  de  pression  d'air  du  collecteur  d'admission

Sonde  de  température  d'eau  (B11/4)

7

15

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit :

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Modèle

Jaune

Capteur  de  position  de  la  crémaillère  de  carburant  (L7)

1

126.134  126.135

Prise  1

Calculateur  EDS  (N39),  capteur  de  pression  atmosphérique

dix

Capteur  de  pression  électronique  du  système  diesel  (B5/1),  défectueux

3

Actionneur  électronique  de  commande  de  ralenti  ou  transducteur  de  dépression  de  soupape  de  recirculation  des  gaz  
d'échappement  (EGR)

21

12

Capteur  de  vitesse  de  couronne  de  démarreur  (L3)

6

14

1990-91

Batterie  (+)

8

Non  utilisé

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Capteur  de  température  d'air  d'admission  (B2/1a)

Unité  de  commande  électronique  du  système  diesel  (n39),  défectueuse  (mémoire  de  défauts  interne)

Connecteur  de  liaison  de  données  8  broches

Alimentation  en  tension  insuffisante

Aucun  défaut  trouvé

124.128

Prise  4

9

Capteur  de  débit  d'air  (B2/1)

2

Année  modèle

Transducteur  de  dépression  de  soupape  EGR  (Y31/1)  ou  dysfonctionnement  dans  le  circuit  de  commande  EGR

Noir

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Prise  1

Rouge

3

1992-93

4

Capteur  de  vitesse  de  couronne  de  démarreur  (L3)

Alimentation  en  tension  insuffisante

11

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Signal  débitmètre  d'air  (B2/1)

7

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (124)

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (140)

13

15

22

Modèle

Jaune

Capteur  de  pression  électronique  du  système  diesel  (B5/1),  capteur  de  dépression  

de  volet  de  régulation  de  pression/régulation  de  pression  de  suralimentation  défectueux  (Y31/5)  ou  défaut  dans  le  circuit  de  
régulation  de  pression  de  suralimentation.

Jaune

Capteur  de  position  de  la  crémaillère  de  carburant  (L7)

140.134

Rouge

Noir

Calculateur  de  système  électronique  diesel  (EDS)  (N39),  alimentation  électrique  interne

dix

2

Sonde  de  température  d'eau  moteur  (B11/4)

Actionneur  de  régulation  électronique  de  ralenti  (Y22)  ou  capteur  de  dépression  de  la  vanne  de  recyclage  des  gaz  
d'échappement  (EGR)  (Y31/1)  ou  vanne  d'inversion  de  coupure  de  pression  de  suralimentation

Capteur  de  température  d'air  d'admission  (B2/1a)

12

Prise  3

5

6

1992-93

Batterie  (+)

14

Unité  de  commande  du  système  électronique  diesel  (EDS)  (N39)  ou  capteur  de  pression  atmosphérique

8

Connecteur  de  liaison  de  données  8  broches

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

9

Scanner

Aucun  défaut  trouvé

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

124.128

Noir

Capteur  de  dépression  de  la  soupape  de  recyclage  des  gaz  d'échappement  (Y31/1)  ou  défaut  dans  le  circuit  de  
commande  du  recyclage  des  gaz  d'échappement  (EGR)

Non  utilisé

Unité  de  commande  électronique  du  système  diesel  (N39),  défectueuse  (mémoire  de  défauts  interne)

Prise  4

1

Année  modèle

Prise  1

Prise  4

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Scanner

Lecture  DTC

Signal  TD  (tr/min)

126.035  126.039  126.045

Capsule  de  correction  d'altitude

3

6

23

Aucun  défaut  trouvé

Commutateur  de  position  du  papillon  -  défaut  de  position  du  papillon  fermé  (ralenti)

8

Année  modèle

Jaune

Modèle

1988-89  (version  californienne  uniquement)

Noir

Indicateur  de  position  du  capteur  de  débit  d'air

124.026  124.030  124.050  124.090

1988-89  (version  californienne  uniquement)

Batterie  (+)

2

12

Non  utilisé

4

5

Cause  possible  de  l'échec

Actionneur  hydraulique  électronique  (EHA)

7

201.028  (1988-93)  201.029

Connecteur  de  liaison  de  données  8  broches

Sonde  de  température  de  recirculation  des  gaz  d'échappement

9

1988-91  (version  californienne  uniquement)

Prise  3

Commutateur  de  position  du  papillon  -  panne  du  papillon  grand  ouvert

dix

1988-89  (version  californienne  uniquement)

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur

Prise  1

107.048

1988-91  (version  californienne  uniquement)

1

Rouge

Capteur  d'oxygène

126.024  126.025

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit :
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Le  capteur  d'oxygène  est  court-circuité  au  positif  ou  à  la  masse

7

1990-93

Non  utilisé

Commutateur  de  position  du  papillon  -  papillon  grand  ouvert  (WOT),  signal  défectueux

24

Prise  1

La  lecture  de  la  température  de  l'air  d'admission  est  illogique

14

Le  courant  à  l'EHA  est  illogique

dix

3

201.029

17

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Recirculation  des  gaz  d'échappement

Connecteur  de  liaison  de  données  8  et  16  broches

1990-93

6

Signal  du  capteur  d'oxygène  illogique

13

Noir

Les  valeurs  de  pression  absolue  du  module  de  commande  d'allumage  EZL  sont  illogiques

2

126.024  126.025

Non  utilisé

Aucun  défaut  trouvé

Scanner

Signal  de  pression  d'altitude  du  module  de  commande  d'allumage  illogique

9

Batterie  (+)

16

Non  utilisé

Système  d'injection  d'air

1990-93

Tension  du  potentiomètre  illogique

5

Le  courant  vers  la  soupape  de  commande  de  ralenti  est  illogique

19

1

12

Prise  3

8

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit :

Signal  TNA  (rpm)  lu  par  le  module  de  contrôle  CFI

124.026  124.030  124.090  124.230  124.290

Rouge

Le  signal  de  vitesse  du  véhicule  lu  par  le  module  de  commande  CFI  est  illogique

15

Années  modèles

Signal  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  lu  par  le  module  de  commande  CFI

4

Jaune

11

Commutateur  de  position  du  papillon  -  défaut  de  position  du  papillon  fermé  (ralenti)

Des  modèles

18

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Non  utilisé

26

34

Court-circuit  au  plus  dans  le  circuit  de  la  vanne  de  commutation  de  purge

25

28

Court-circuit  au  plus  dans  le  circuit  de  la  vanne  de  démarrage

Température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  lue  à  partir  du  module  de  commande  d'allumage  illogique

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Contact  intermittent  dans  le  circuit  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur

22

31

Non  utilisé

Non  utilisé

24

33

27

Non  utilisé

Non  utilisé

Court-circuit  au  positif  dans  le  circuit  de  l'électrovanne  de  retard  de  passage  à  la  vitesse  supérieure

20

29

Échange  de  données  entre  le  module  de  commande  CFI  et  le  module  de  commande  d'allumage  interrompu

30

21

Non  utilisé

CFI  et  module  de  commande  d'allumage  lisant  différentes  températures  de  liquide  de  refroidissement  du  moteur

23

32

Courant  de  chauffage  du  capteur  d'oxygène  illogique

25

Contact  intermittent  dans  le  circuit  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Rouge

3

7

1990-93

Signal  TNA  (tr/min)  sur  le  module  de  commande  CFI  illogique

Commutateur  de  position  du  papillon  -  défaut  de  position  du  papillon  fermé  (ralenti)

12

15

4

Signal  de  correction  d'altitude  du  module  de  commande  d'allumage

13

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit :

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Vanne  de  commutation  de  recyclage  des  gaz  d'échappement,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Fil  de  signal  du  capteur  d'oxygène  court-circuité  au  positif  ou  à  la  masse

Des  modèles

Jaune

26

1

5

129.066

Noir

2

dix

Signal  de  vitesse  sur  le  module  de  commande  CFI  illogique

Non  utilisé

11

Non  utilisé

Système  d'injection  d'air,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

16

Température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  dans  le  module  de  commande  CFI  illogique

8

Valeurs  de  pression  absolue  du  module  de  commande  d'allumage  illogiques

1990-92

Prise  16

17

9

Température  d'air  d'admission  illogique

Scanner

Lecture  DTC

Courant  du  potentiomètre  de  l'indicateur  de  position  du  capteur  de  débit  d'air  illogique

14

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Signal  du  capteur  d'oxygène  illogique

Cause  possible  de  l'échec

124.051  129.061

Prise  3

Le  courant  à  l'EHA  est  illogique

18 Le  courant  vers  la  soupape  de  commande  de  ralenti  est  illogique

Aucun  défaut  trouvé

6

Années  modèles

Commutateur  de  position  du  papillon  -  défaut  de  papillon  grand  ouvert  (WOT),  signal  défectueux

Prise  1

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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31

Court-circuit  au  positif  dans  le  circuit  de  la  vanne  de  commutation  de  purge

Contact  intermittent  dans  le  circuit  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur

22

Non  utilisé

Court-circuit  au  plus  dans  le  circuit  de  la  vanne  de  démarrage

Température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  lue  à  partir  du  module  de  commande  d'allumage  illogique

24

33

Lecture  DTC

27

Non  utilisé

Contact  intermittent  dans  le  circuit  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur

20

29

Non  utilisé

Non  utilisé

Non  utilisé

Non  utilisé

23

32

27

25

34

Court-circuit  au  positif  dans  le  circuit  de  l'électrovanne  de  retard  de  passage  à  la  vitesse  supérieure26

Échange  de  données  entre  le  module  de  commande  CFI  et  le  module  de  commande  d'allumage

Cause  possible  de  l'échec

19

28

Non  utilisé

CFI  et  module  de  commande  d'allumage  lisant  différentes  températures  de  liquide  de  refroidissement  du  moteur

21

Tension  de  chauffage  du  capteur  d'oxygène  illogique

30

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

8

Cause  possible  de  l'échec

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

Aucun  défaut  trouvé

Non  utilisé

Panne  de  sortie  de  la  vanne  de  démarrage

28

dix

Signal  TN/TD  (RPM)  interrompu

Sortie  pour  la  commande  du  compresseur  A/C  défectueuse

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

1

Des  modèles

Noir

4

13

Années  modèles

Rouge

6 Sortie  pour  la  commande  du  contacteur  de  rétrogradation  défectueuse

Court-circuit  détecté  dans  le  circuit  d'amorçage  de  carburant15

Signal  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  hors  plage

Panne  du  circuit  509

Relais  de  pompe  à  carburant  (circuit  87)  ne  fonctionne  pas

Signal  d'engagement  du  compresseur  de  climatisation  manquant  (87Z)

Scanner

Lecture  DTC

Sortie  pour  la  commande  de  chauffage  du  capteur  d'oxygène  défectueuse

Patinage  excessif  de  l'embrayage  du  compresseur  de  climatisation

Prise  14

2

11

Signal  de  vitesse  du  véhicule  illogique

Jaune

12

3

124.026  124.030  124.090  124.230  124.290  129.066  201.029

Prise  1

Sortie  pour  la  commande  de  la  pompe  d'injection  d'air  défectueuse5

14

1990-92

7

Prise  16

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Jaune

2

dix

140.042  140.043  140.051

Cause  possible  de  l'échec

Non  utilisé

Signal  de  démarreur  (circuit  50)  absent,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

15

4

Circuit  1  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

11

1992-93

Noir

Commande  de  combustion  pour  capteur  d'air  massique  à  fil  chaud,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

Non  utilisé

Des  modèles

1992-95

29

Prise  3

7

124.034  124.036

Scanner

Lecture  DTC

Non  utilisé

14

9

Signal  TNA  (signal  de  régime)  incorrect  ou  ouvert  ou  en  court-circuit.

16

Signal  du  capteur  de  position  d'arbre  à  cames.  Circuit  ouvert  ou  court-circuit.

Système  d'injection  d'air  secondaire,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

3

Aucun  défaut  trouvé

Reconnaissance  de  la  position  fermée  du  papillon  par  l'unité  de  commande  électronique  de  l'accélérateur,  
court-circuit.

Années  modèles

Prise  4

Capteur  de  température  d'air  d'admission,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

Circuit  2  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

12

1992-93

Prise  1

5

13

1992-95

6

Rouge

140.032  140.057  140.076

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

Tension  au  capteur  d'air  massique  avec  circuit  à  fil  chaud.  Circuit  ouvert  ou  court-circuit.

Non  utilisé

Vanne  de  commutation  de  recyclage  des  gaz  d'échappement  (EGR),  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

8

129.067

1

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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24

Lecture  DTC

25

Circuit  ouvert  du  capteur  d'oxygène.

Chauffage  du  capteur  d'oxygène,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

17

27

Vanne  d'inversion  de  purge,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

29

18

Solénoïde  de  calage  d'arbre  à  cames  réglable  gauche  (Y49/1),  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Solénoïde  de  distribution  d'arbre  à  cames  réglable,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

19

Cause  possible  de  l'échec

20

Données  CAN :  module  de  commande  d'accélérateur  électronique  -  pas  de  transmission  de  données

21

Données  CAN :  module  de  commande  d'allumage  -  pas  de  transmission  de  données  du  module  DI

Injecteurs,  circuit  ouvert  ou  court-circuit.

I  GR  Module  de  relais  de  démarrage  (K29/1),  circuit  ouvert  ou  court-circuit

22

Module  de  commande  LH-SFI  gauche  aucune  transmission  de  données  vers  le  module  de  commande  LH-SFI  droit

30

Module  de  commande  LH-SFI  -  pas  de  transmission  de  données

23
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Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (202  129  140)

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Non  utilisé

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (124)

1

7

9 O2S  1  (avant  TWC)  -  tension  trop  élevée,  circuit  ouvert  ou  tension  invraisemblable

Aucun  défaut  trouvé

3

11

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Chauffage  O2S  2  (après  TWC)  -  Courant  trop  élevé/bas  ou  court-circuit.

Injecteur,  cylindre  1

Moteurs

Noir

Noir

Capteur  de  débit  d'air  massique  à  film  chaud

Année  modèle

Rouge

Rouge

6

14

Non  utilisé

8

Tension  O2S  2  (après  TWC)  trop  élevée,  circuit  ouvert  ou  tension  non  plausible

Le  système  de  contrôle  de  la  vitesse  de  ralenti  (ISC)  à  l'arrêt  de  contrôle  supérieur  ou  inférieur  ou  CC  ou  EA  indique  le  
mode  "limp  home".

Chauffage  O2S  1  (avant  TWC)  -  Courant  trop  élevé/bas  ou  court-circuit.

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

2

dix

Scanner

Scanner

Système  de  contrôle  O2S  (Lambda)  fonctionnant  à  la  limite  riche  ou  pauvre

4

12

Jaune

Prise  4

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur

13

Prise  8

Sonde  de  température  d'air  d'admission

Jaune

Prise  1

104  111

5

31

Prise  1

Commutateur  CTP

1993-97

Prise  3

Prise  16

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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27

Injecteur,  cylindre  4

Capteur  CMP  non  reconnu  ou  invraisemblable

18

Non  utilisé

Capteurs  de  cliquetis  1  et/ou  2

Modèles  124,  129  et  140  Vanne  d'inversion  de  pompe  à  AIR  et/ou  embrayage  électromagnétique  de  pompe  à  
AIR.  Vanne  d'inversion  de  pompe  à  AIR  modèle  202  et/ou  module  relais  AIR

39

Injecteur,  cylindre  6

VSS  -  circuit  ouvert

35

20

29

Soupape  de  commutation  de  temporisation  vers  le  haut

Vanne  de  commutation  de  recirculation  des  gaz  d'échappement  -  ouverte/en  court-circuit  à  la  masse  ou  B+

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

23

32

Sortie  d'allumage  1  ou  bobine  d'allumage  pour  les  cylindres  2  et  5  (moteur  111,  cylindres  1  et  4)

16

25

Injecteur,  cylindre  2

Non  utilisé

38

Capteur  CKP  ou  aimant  pour  capteur  de  position  non  reconnu

Le  réglage  de  retard  maximum  sur  au  moins  un  cylindre  a  été  atteint  ou  l'écart  d'angle  d'allumage  entre  les  
cylindres  individuels  est  supérieur  à  6  degrés  d'angle  de  vilebrequin

40

Défaut  de  l'interrupteur  de  sortie  de  commande  de  cognement  dans  le  module  de  commande  du  moteur  Défaut  
momentané  de  l'auto-adaptation  régime  papillon  fermé/charge  partielle

Vanne  de  commande  de  purge  -  ouverte/en  court-circuit  à  la  terre  ou  B+

Injecteur,  cylindre  5

Signal  TN  (signal  de  régime)  -  ouvert  ou  court-circuit  à  la  masse

34

19

28

Solénoïde  de  calage  d'arbre  à  cames  réglable  -  ouvert/court-circuit  à  la  masse  ou  B+

Non  utilisé

36

21

30

Auto-adaptation  au  ralenti  ou  charge  partielle  haute/basse  en  limite  riche  ou  pauvre

37

22

Sortie  d'allumage  3  ou  bobine  d'allumage  pour  cylindre  1  et  6

31

15

24

Module  de  relais  de  pompe  à  carburant  -  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Commutateur  de  protection  contre  les  surcharges  de  transmission  -  ouvert/court-circuit  à  la  masse  ou  B+  ou  ouvert  ou  fermé  ou  
invraisemblable

32

33

Sortie  d'allumage  2  ou  bobine  d'allumage  pour  les  cylindres  3  et  4  (moteur  111,  cylindres  2  et  3)

17

Injecteur,  cylindre  3

26
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Alimentation  en  tension  du  module  de  commande  du  moteur  invraisemblable/faible  tension

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Module  de  commande  moteur  défectueux  ou  non  codé.

49

50

Communication  CAN  du  module  de  commande  du  moteur  défectueuse41

33

42 Communication  CAN  du  module  ASR,  EA/CC/ISC  ou  du  module  de  diagnostic  (OBD  II)  défectueuse

Signal  de  démarreur  (circuit  50)  non  présent

Non  utilisé

43

44

Arrêt  de  sécurité  du  carburant  de  l'accélérateur  électronique  ou  du  régulateur  de  vitesse  actif45

Soupape  de  commutation  du  collecteur  d'admission  à  résonance  -  ouverte/en  court-circuit  à  la  masse  ou  B+46

48 Module  relais  circuit  de  chauffage  O2S  2  (après  TWC)  -  ouvert/court-circuit  à  la  masse  ou  B+
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Prise  1

2,  3,  4

8

Années  modèles

Alimentation  en  tension  du  module  de  commande  LH-SFI  interrompue

11

Alimentation  en  tension  du  module  de  commande  ABS,  du  module  de  commande  ABS/ASR  ou  du  module  de  
commande  ASD  interrompue

Alimentation  en  tension  de  la  valve  de  rétrogradation  interrompue

5

Alimentation  en  tension  du  module  de  commande  LH-SFI  interrompue

15

1992-95

Rouge

34

Des  modèles

Scanner

Lecture  DTC

Embrayage  électromagnétique  du  compresseur  de  climatisation  bloqué

129.067

Jaune

1

Alimentation  en  tension  des  injecteurs  de  carburant  interrompue

Non  utilisé

Glissement  de  la  courroie  trapézoïdale  poly

12

Alimentation  en  tension  de  l'embrayage  électromagnétique  du  compresseur  de  climatisation  interrompue

Alimentation  en  tension  du  module  de  commande  de  l'équipement  accessoire  interrompue

Alimentation  en  tension  du  moteur  du  ventilateur  du  boîtier  modulaire  interrompue

Non  utilisé

9

13,  14

1992-93

Noir

dix

16

1992-95

Prise  3

Température  maximale  autorisée  dans  la  boîte  modulaire  dépassée

17

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

6

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

124.034  124.036

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Alimentation  en  tension  du  module  de  commande  LH-SFI  interrompue

Cause  possible  de  l'échec

7

140.032  140.042  140.043  140.051  140.057  140.076

Aucun  défaut  trouvé

Prise  8
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5

124.034  124.036

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

Système  d'allumage  défectueux7

Noir

Signal  TNA  (signal  de  régime)  défectueux

Circuit  de  solénoïde  de  synchronisation  d'arbre  à  cames  réglable  ouvert  ou  court-circuit18

Cause  possible  de  l'échec

1992-1993

Système  d'injection  d'air  défectueux4

11

Prise  3

Information  de  position  papillon  grand  ouvert  défectueuse15

Lecture  DTC

Défaut  d'échange  de  données  entre  module  de  contrôle  individuel17

Des  modèles

Tension  au  capteur  d'air  massique  trop  élevée/bassedix

Jaune

Années  modèles

Commande  lambda  défectueuse3

Prise  1

Pression  du  collecteur  d'admission  trop  faible  au  démarrage14

Connecteur  de  liaison  de  données  38  

broches

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Information  position  papillon  fermé  défectueuse16

140.032  140.042  140.043  140.051

Capteur  d'oxygène  défectueux

Sonde  de  température  d'air  d'admission.  Circuit  ouvert  ou  court-circuit9

Prise  19

Signal  du  capteur  de  position  d'arbre  à  cames  du  module  de  commande  d'allumage  défectueux13

2

1992-1995

Commande  de  ralenti  défectueuse6

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur.  Circuit  ouvert  ou  court-circuit8

Scanner

1

35

119.067

Aucun  défaut  trouvé

12

Rouge

Capteur  d'oxygène  supérieur,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

1992-1995

Recirculation  des  gaz  d'échappement  défectueuse

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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26

Capteurs  de  cliquetis  défectueux25

Segments  de  couronne  de  démarreur  défectueux24

Pression  du  collecteur  d'admission  avec  moteur  tournant  trop  bas23

Vanne  d'inversion  de  purge,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Signal  du  capteur  de  position  d'arbre  à  cames  défectueux

36

22

21

Signal  de  vitesse  du  véhicule  manquant

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  (contrôleur  de  changement  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur)

20

Injecteur  ouvert  ou  en  court-circuit  ou  adaptation  du  système  de  contrôle  des  émissions  à  la  limite

Écart  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  entre  le  circuit  du  capteur  1  et  le  circuit  
du  capteur  2.

28

19

Cause  possible  de  l'échec

Soupape  de  commutation  de  temporisation  de  passage  au  rapport  supérieur,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

27

Lecture  DTC

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

4

8

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  droit,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Signal  Tn  (signal  de  régime)  à  droite  Module  de  commande  LH-SFI  défectueux

13

17

Recirculation  des  gaz  d'échappement  du  module  de  commande  LH-SFI  droit  défectueux

Capteur  de  température  d'air  d'admission  droit,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

14

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Cause  possible  de  l'échec

Défaut  d'échange  de  données  entre  les  modules  de  commande  de  droite  LH-SFI  module  de  commande  
d'allumage  accélérateur  électronique

Circuit  de  solénoïde  de  distribution  d'arbre  à  cames  réglable  droit  ouvert  ou  court-circuit

Noir

Des  modèles

2

Commande  de  ralenti  défectueuse

Années  modèles

Rouge

3

11

16

Système  d'allumage  du  cylindre  droit  défectueux

12

Information  de  position  papillon  grand  ouvert  défectueuse

Chauffage  du  capteur  d'oxygène  du  capteur  d'oxygène  droit,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Information  position  papillon  fermé  défectueuse

Injection  d'air  au  banc  de  cylindres  droit  défectueuse

9

Signal  du  capteur  de  position  d'arbre  à  cames  du  module  de  commande  d'allumage  droit  défectueux

Scanner

Lecture  DTC

18

dix

Pression  du  collecteur  d'admission  au  démarrage  (dans  le  module  de  commande  d'allumage  droit)  trop  basse  ou  trop  
élevée

Jaune

1

5

15

Aucun  défaut  trouvé

6

Prise  19

140.057  140.076

Prise  1

Tension  au  capteur  d'air  massique  trop  élevée/basse

37

Capteur  d'oxygène  droit  défectueux

7

1992-1995

Prise  3

Contrôle  lambda  du  module  de  commande  LH-SFI  droit  défectueux

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



25

34

42

20

43

49

Injection  d'air  au  banc  de  cylindres  gauche  défectueuse

Tension  au  capteur  d'air  massique  trop  élevée/basse

36

45

Non  utilisé

22

27

Signal  du  capteur  de  position  d'arbre  à  cames  du  module  de  commande  d'allumage  gauche  défectueux

Non  utilisé

Lecture  DTC

Vanne  d'inversion  de  purge  droite,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

38

Soupape  de  commutation  de  temporisation  de  passage  au  rapport  supérieur,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

39

19

Pression  du  collecteur  d'admission  (dans  le  module  de  commande  d'allumage  droit)  avec  moteur  tournant  trop  
bas/élevé

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  droit  (contrôleur  de  changement  de  température  du  liquide  de  

refroidissement  du  moteur)

48

Capteur  de  température  d'air  d'admission  gauche,  circuit  ouvert  ou  court-circuit41

Capteur  d'oxygène  gauche  défectueux

Signal  Tn  (signal  de  régime)  sur  le  module  de  commande  gauche  LH-SFI  défectueux

Contrôle  lambda  du  module  de  commande  LH-SFI  gauche  défectueux

Chauffage  du  capteur  d'oxygène  du  capteur  d'oxygène  gauche,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

35

44

Recirculation  des  gaz  d'échappement  du  module  de  commande  LH-SFI  gauche  défectueux

21

26

Pression  du  collecteur  d'admission  (dans  le  module  de  commande  d'allumage  gauche)  défectueuse46

Système  d'allumage  du  cylindre  gauche  défectueux

23

Segments  de  couronne  de  démarreur  défectueux

37

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  gauche,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Signal  de  vitesse  du  véhicule  manquant

Capteurs  de  cognement  ou  module  de  commande  d'allumage  droit  défectueux

38

Cause  possible  de  l'échec

Signal  du  capteur  de  position  d'arbre  à  cames  droit  défectueux

47

Non  utilisé

Défaut  d'échange  de  données  entre  le  module  de  commande  d'allumage  LH-SFI  gauche

Écart  du  capteur  de  température  d'eau  du  moteur  droit  entre  le  circuit  1  et  le  circuit  du  capteur  2.

40

Circuit  d'injecteur  droit  ouvert  ou  court-circuit  ou  adaptation  du  système  de  contrôle  des  émissions  dans  le  module  
de  commande  LH-SFI  droit  à  la  limite

24

28

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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54

58

52

57

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  gauche  (moniteur  de  changement  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur)

39

Module  de  commande  LH-SFI  à  la  limite

56

60

Circuit  d'injecteur  gauche  ouvert  ou  court-circuit  ou  adaptation  du  système  antipollution  à  gauche

Signal  du  capteur  de  position  d'arbre  à  cames  gauche  défectueux

Pression  du  collecteur  d'admission  (dans  le  module  de  commande  d'allumage  gauche)  avec  moteur  tournant  
trop  bas/élevé

Écart  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  gauche  entre  le  circuit  1  et  le  circuit  
du  capteur  2.

51

50

Vanne  d'inversion  de  purge  gauche,  circuit  ouvert  ou  court-circuit

Non  utilisé

Circuit  de  solénoïde  de  calage  d'arbre  à  cames  réglable  gauche  ouvert  ou  court-circuit

Signal  de  vitesse  du  véhicule  non  utilisé  manquant

Segments  de  couronne  de  démarreur  et/ou  capteur  de  position  de  vilebrequin  gauche  défectueux

Capteurs  de  cognement  ou  module  de  commande  d'allumage  gauche  défectueux

Cause  possible  de  l'échec

55

59

Lecture  DTC

53

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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40

Commande  de  ralenti  défectueuse

5

Prise  1

16

Des  modèles

Dysfonctionnement  de  l'échange  de  données  entre  le  module  de  contrôle  individuel

18

Prise  16

124.028  124.032  124.052  124.092  1994-95

7

Circuit  ouvert  du  capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur

Circuit  des  injecteurs  ouvert  ou  court-circuit  Adaptation  du  module  de  contrôle  des  émissions  dans  le  module  de  
commande  du  moteur  à  la  limite

21

Aucun  défaut  trouvé

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

9

Scanner

Tension  au  capteur  d'air  massique  trop  élevée/basse

Circuit  vanne  de  commutation  de  purge  ouvert  ou  court-circuit

11

Jaune

2

Année  modèle

Rouge

Commande  lambda  défectueuse

Circuit  de  chauffage  du  capteur  d'oxygène  chauffé  ouvert  ou  court-circuit

Information  position  papillon  fermé  défectueuse

15

4

8

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Noir

19

Recirculation  des  gaz  d'échappement  défectueuse

Circuit  de  solénoïde  de  synchronisation  d'arbre  à  cames  réglable  ouvert  ou  court-circuit

6

17

dix

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

1

Capteur  d'oxygène  chauffé  défectueux

Système  d'allumage  défectueux

Signal  Tn  (signal  de  régime)  au  module  de  commande  du  moteur  défectueux

Capteur  de  température  d'air  d'admission,  circuit  ouvert

20

Système  d'injection  d'air  défectueux  capteur  de  débit  d'air  massique  à  film  chaud  avec  fil  chaud

3

Prise  3

12

Injecteur,  cylindre  2

Signal  de  vitesse  du  véhicule  non  présent

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Capteurs  de  cognement  ou  module  de  commande  du  moteur  défectueux

28

Alimentation  en  tension  au  module  de  commande  du  moteur  8v

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

41

45

23

Non  utilisé

47

Non  utilisé

Pression  du  collecteur  d'admission  (dans  le  capteur  de  pression  du  module  de  base-)  avec  moteur  tournant  trop  haut/
bas.

Soupape  de  commutation  du  collecteur  d'admission  à  résonance

25

49

22

44

Non  utilisé

Segments  de  couronne  de  démarreur  et/ou  capteur  de  position  de  vilebrequin  défectueux

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur  (contrôleur  de  changement  de  température  du  liquide  de  refroidissement  du  moteur)

46

Signal  du  capteur  de  position  du  vilebrequin  défectueux

27

Temporisation  de  passage  à  la  vitesse  supérieure  défectueuse

Module  de  contrôle  du  moteur

Coupure  de  sécurité  carburant  accélérateur  électronique  ou  régulateur  de  vitesse  actif

24

48

50

26

Non  utilisé

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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19

42

7

Capteur  de  charge  dans  le  module  de  commande  d'allumage  défectueux.

Noir

Non  utilisé

Modèle

16

Bobine  d'allumage  1  sortie  du  module  de  commande  d'allumage  défectueuse

Rouge

Années  modèles

Capteur  de  position  d'arbre  à  cames  défectueux.

9

Capteur  de  position  de  vilebrequin  défectueux

Non  utilisé

2

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

L'interrupteur  de  surcharge  de  transmission  ne  se  ferme  pas.

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

11

18

Non  utilisé.

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  trouvé

140.032

Prise  1

4

13

15

Le  signal  Tn  est  en  dehors  de  la  plage  de  tolérance.

Non  utilisé

Commutateur  de  sortie  de  cognement  dans  le  module  de  commande  d'allumage  défectueux.

1992-1993

Prise  3

Prise  17

1

6

La  sortie  de  la  bobine  d'allumage  2  du  DI  est  défectueuse  ou  l'enroulement  primaire  de  la  bobine  est  en  circuit  
ouvert

Capteurs  de  cliquetis  1  et/ou  2  défectueux.

Non  utilisé

L'interrupteur  de  surcharge  de  transmission  ne  s'ouvre  pas.

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

3

8

12

dix

Aimants  pour  capteur  de  position  de  vilebrequin  (CKP)  non  reconnus.

5

Le  réglage  de  retard  maximum  sur  au  moins  un  cylindre  a  été  atteint

Jaune

Résistance  de  préférence  défectueuse.

14

17

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Mémoire  DTC  du  module  de  commande  d'allumage  défectueuse

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  1  (104) /  cylindre  1  (119)

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

28

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  3  (104) /  cylindre  4  (119)

35

21

Non  utilisé

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  2  (104) /  cylindre  6  (119)

37

Non  utilisé

23

Défaut  d'échange  de  données  du  module  de  commande  d'allumage

25

39

20

34

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  7  (119)

Défaut  d'échange  de  données  du  module  de  commande  d'accélérateur  électronique/commande  de  ralenti

27

41

22

36

Non  utilisé

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  6  (104) /  cylindre  8  (119)

43

Capteur  de  charge  dans  le  module  de  commande  défectueux.  (Reconnu  moteur  tournant)

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  5  (104) /  cylindre  5  (119)

Non  utilisé

24

38

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  4  (104) /  cylindre  3  (119)

Raté  d'allumage  détecté  au  cylindre  2  (119)

40

26

Défaut  d'échange  de  données  du  module  de  commande  LH-SFI

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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15

1

Jaune

6

Modèle

Résistance  de  préférence  défectueuse

8

Noir

129.061  129.066

2

17

Le  contact  de  ralenti  ne  s'ouvre  pas.

Bobine  d'allumage  2  sortie  du  module  de  commande  d'allumage  EAL/AKR  défectueuse

dix

Rouge

3

1990-1995

Capteur  de  position  d'arbre  à  cames  défectueux

44

4

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit :

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

124.051

Prise  8

12

L'interrupteur  de  surcharge  de  transmission  ne  se  ferme  pas

Échange  de  données  du  module  de  commande  du  moteur  EAL/AKR  vers  le  module  de  commande  CFI  défectueux.

5

Cause  possible  de  l'échec

Le  réglage  de  retard  maximum  sur  au  moins  un  cylindre  a  été  atteint

Années  modèles

Prise  1

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

9

14

Le  signal  Tn  est  en  dehors  de  la  plage  de  tolérance  

Le  contact  de  pleine  charge  ne  s'ouvre  pas.

Aucun  défaut  trouvé

7

Capteur  de  température  du  liquide  de  refroidissement  moteur  défectueux

1990-1995

Prise  16

11

16

Commutateur  de  sortie  de  cognement  dans  le  module  de  commande  d'allumage  EAL/AKR  défectueux

Capteurs  de  cliquetis  1  et/ou  2  défectueux

Bobine  d'allumage  1  sortie  du  module  de  commande  d'allumage  EAL/AKR  défectueuse

13

Lecture  DTC

Scanner

Capteur  de  charge  dans  le  module  de  commande  EAL/AKR  défectueux

L'interrupteur  de  surcharge  de  transmission  ne  s'ouvre  pas

Capteur  de  position  de  vilebrequin  défectueux

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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45

3

Lecture  DTC

Scanner

L'interrupteur  de  surcharge  de  transmission  ne  se  ferme  pas

Des  modèles

12

Non  utilisé

Prise  17

129.067  129.076

Aucun  défaut  trouvé

5

14

Bobine  d'allumage  1  sortie  du  module  de  commande  d'allumage  défectueuse  ou  enroulement  primaire  de  la  bobine  
d'allumage  en  circuit  ouvert

Le  signal  TN  (régime  moteur)  est  en  dehors  de  la  plage  de  tolérance

Noir

Non  utilisé

Années  modèles

7

16

Capteurs  de  cliquetis  1  et/ou  2  défectueux

1992-1995

Rouge

124.034  124.036

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Non  utilisé

9

11

Commutateur  de  sortie  de  cognement  dans  le  module  de  commande  d'allumage  défectueux

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Le  réglage  de  retard  maximum  sur  au  moins  un  cylindre  a  été  atteint

140.042  140.043  140.051  140.057  140.070  140.076

Jaune

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

Résistance  de  référence  (module  de  commande  d'allumage)  défectueuse

2

13

Cause  possible  de  l'échec

L'interrupteur  de  surcharge  de  transmission  ne  s'ouvre  pas

Capteur  de  charge  dans  le  module  de  commande  EAL/AKR  défectueux

1992-1995

Prise  1

Non  utilisé

4

8

6

15

1

Prise  3

1992-1995

Capteur  de  position  d'arbre  à  cames  défectueux

dix

La  sortie  de  la  bobine  d'allumage  2  du  module  de  commande  d'allumage  est  défectueuse  ou  l'enroulement  primaire  de  la  bobine  

d'allumage  est  en  circuit  ouvert

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Non  utilisé

20

Non  utilisé

19

27

28

46

Capteur  de  charge  dans  le  module  de  commande  défectueux.  (reconnu  moteur  tournant)

18

26

Mémoire  DTC  du  module  de  commande  d'allumage  défectueuse

Défaut  d'échange  de  données  du  module  de  commande  d'accélérateur  électronique/commande  de  ralenti

17

25

Masse,  codage  du  module  de  commande  d'allumage  EZL/AKR  gauche  non  présent

Aimants  pour  capteur  de  position  de  vilebrequin  non  reconnus

Défaut  d'échange  de  données  du  module  de  commande

24

Capteur  de  position  de  vilebrequin  défectueux

Défaut  d'échange  de  données  du  module  de  commande  d'allumage

22

23

Cause  possible  de  l'échec

Non  utilisé

21

Lecture  DTC

Non  utilisé

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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47

Verrouillage  du  démarreur/interrupteur  des  feux  de  recul

Rouge

Régulateur  de  vitesse/module  de  contrôle  du  ralenti

Rouge

Des  modèles

Mauvais  module  de  commande  CC/ISC  installé  Signal  ETS

3

Prise  1

Années  modèles

Prise  1

Bus  de  données  (CAN)

11

Signal  de  régime  moteur  (RPM)  (TNA)

4

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (129  140  202)

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (W124)

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  gauche

Tension  d'alimentation  du  régulateur  de  vitesse/commande  de  ralenti

Cause  possible  de  l'échec

Scanner

Scanner

124  129  140  202

Prise  14

5

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  arrière  gauche  ou  capteur  de  vitesse  à  effet  Hall

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  arrière  du  module  de  commande  ETS/SPS

Aucun  défaut  trouvé

Noir

Noir

1992-97

Prise  16

Prise  3

Actionneur  de  régulateur  de  vitesse/régime  de  ralenti

6

dix

Prise  7

2

Lecture  DTC

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Commutateur  de  régulateur  de  vitesse

7

9

8

12

Commutateur  de  feu  stop

Jaune

Jaune

1

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  arrière  du  module  de  commande  ABS

Arrêt  de  sécurité  du  carburant  vers  le  module  de  commande  LH-SFI

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



Contacteur  de  feu  stop  (S9/1)

Rouge

Noir

2

Des  modèles

dix

3

Rouge

Année  modèle

Prise  1

Signal  de  bus  de  données  CAN  du  module  de  commande  EA/CC/ISC,  ABS/ASR,  HFM-SFI  ou  LH-SFI  
(droit  ou  gauche)  défectueux.

5

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (W202  W129  W140)

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (W124)

9

Cause  possible  de  l'échec

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Scanner

124  129  140  202

Prise  1

7

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  arrière  gauche  du  module  de  commande  ABS/ASR  ou  dans  le  capteur  de  
vitesse  à  effet  Hall  du  châssis  124.

SFI)

Aucun  défaut  trouvé

Noir

Prise  3

1992-96

Prise  16

Prise  14

4 Commutateur  de  régulateur  de  vitesse  (S40)

48

Prise  7

Module  de  commande  EA/CC/ISC  (N4/1)  ou  Interrupteur  de  contact  de  sécurité  (M16/1s1)  ou  Interrupteur  de  
feux  stop  ou  Interrupteur  de  régulateur  de  vitesse  ou  Potentiomètre  de  valeur  réelle  ou  Interrupteur  de  blocage  du  
démarrage/feux  de  recul  ou  signal  de  régime  moteur  ou  véhicule  signal  de  vitesse  ou  interrupteur  de  position  papillon  
fermé  ou  relais  de  sécurité  dans  le  module  de  commande  EA/CC/ISC

Lecture  DTC

Scanner

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

6 Verrouillage  du  démarreur/interrupteur  des  feux  de  recul

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  gauche  du  module  de  commande  ABS/ASR8

Actionneur  EA/CC/ISC  droit  (banc  de  cylindres  gauche)  (M16/1)

Jaune

Jaune

1

Signal  de  régime  moteur  (TN)  du  module  de  base  (LH-SFI)  ou  du  module  de  commande  du  moteur  (HFM

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



15

12

14

49

Arrêt  de  sécurité  du  carburant  vers  le  module  de  commande  du  moteur  (HFM-SFI  ou  LH-SFI  gauche  ou  droit)

Actionneur  EA/CC/ISC  gauche  (banc  de  cylindres  droit)  ou  potentiomètre  de  valeur  réelle  (M16/4r1  ou  M16/4r2)  
ou  moteur  d'actionneur  (M16/4m1)  ou  embrayage  magnétique  (M16/4k1).

Signal  de  reconnaissance  de  papillon  fermé  au  module  de  commande  du  moteur  (HFM-SFI  ou  gauche  LH-SFI)

Échange  de  données  CAN  avec  le  module  de  commande  ABS/ASR  illogique

Alimentation  en  tension  du  module  de  commande  EA/CC/ISC

11

Contacteur  de  position  papillon  fermé

13

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



50

2

Noir

Signal  de  vitesse  du  véhicule  interrompu

Des  modèles

7

Rouge

Années  modèles

3

Module  de  commande  de  transmission  automatique  à  5  vitesses

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

4

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

5

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Cause  possible  de  l'échec

129

Prise  1

Soupape  de  commande

6

Aucun  défaut  trouvé

Signal  de  charge  moteur  interrompu

1990-1993

Prise  16

Prise  13

8

Court-circuit  de  la  vanne  de  régulation

Non  utilisé

Défaut  de  sortie  dans  le  module  de  commande  de  la  transmission  automatique  à  5  vitesses  ou  défaut  dans  la  soupape  de  commande.

Commutateur  de  papillon  des  gaz  (potentiomètre)  interrompu

Scanner

Lecture  DTC

9

dix

1

Jaune

Signal  de  régime  moteur  (RPM)  interrompu

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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dix

Non  utilisé

Jaune

1

Modèle

3

Prise  1

140

Ligne  de  données  CAN  vers  l'accélérateur  électronique/module  de  régulateur  de  vitesse

51

5

Noir

Ligne  de  données  CAN  -  court-circuit  ou  circuit  ouvert

1990-1993

Module  de  commande  de  transmission  automatique  à  5  vitesses

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

129

Prise  10

7

Court-circuit  de  la  vanne  de  régulation

Aucun  défaut  trouvé

Ligne  de  données  CAN  vers  le  module  de  commande  d'allumage  (capteur  de  cognement)

Années  modèles

Prise  3

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

4

9

Interrupteur  de  protection  contre  les  surcharges  de  transmission  (4/5  vitesses)  défectueux

2

Circuit  ouvert  au  niveau  de  la  soupape  de  commande  ou  du  module  de  commande  de  la  transmission  (automatique  à  5  vitesses)

1990-1996

Rouge

6

Testez  également  les  systèmes  BM  et  DI.

8

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Scanner

Soupape  de  commande  défectueuse

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



11

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  gauche

Batterie  (+)

2

Des  modèles

4

Noir

Années  modèles

Signal  du  capteur  de  vitesse  arrière6

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Relais  de  protection  contre  les  surtensions,  soupape  de  train  d'essieu  avant

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

Relais  de  protection  contre  les  surtensions,  interrupteur  de  feu  stop,  valve  de  blocage  de  différentiel  d'essieu  arrière

Connecteur  de  liaison  de  données  8  broches

Aucun  défaut  trouvé

124.230  124.290

Jaune

8

1

Interrupteur  de  lumière  de  frein

Les  3  capteurs  de  vitesse  du  véhicule

1990-1993

Rouge

Prise  1

5

dix

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  droit

3

Relais  de  protection  contre  les  surtensions,  vanne  de  blocage  de  différentiel  central

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

7

52

9

Module  de  commande  4MATIC

Prise  5

Signal  du  capteur  d'angle  de  braquage

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



8

Capteur  d'accélération  de  roue

Contacteur  de  niveau  d'huile  (ADS)

Noir

Des  modèles

1

Rouge

Années  modèles

Électrovannes  train  avant  1

dix

3

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Électrovannes  essieu  arrière  1

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

12

Non  utilisé

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Aucun  défaut  trouvé

129.061  129.066

Prise  1

5

14

Signal  ABS

Prise  9

Capteur  d'accélération  du  corps

1991-1993

Prise  16

Électrovannes  train  avant  2

2

7

Capteur  d'angle  de  braquage

Capteur  d'angle  de  braquage  non  activé

Électrovannes  essieu  arrière  2

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

4

9

13

11

6

Module  de  commande  du  système  d'amortissement  adaptatif

Jaune

Non  utilisé

53

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



22

54

3

Capteur  d'accélération  de  roue

Noir

Court-circuit  de  l'interrupteur  confort  ou  sport  (ADS)

Des  modèles

14

Témoin  d'avertissement  du  système  d'amortissement  adaptatif

Rouge

Années  modèles

Électrovannes  train  avant  1

5

17

19

Capteur  d'angle  de  braquage

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Électrovannes  essieu  arrière  1

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

7

21

Signal  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  droit

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  trouvé

129.067  129.076

Prise  1

Commutateur  confort  ou  sport  (ADS)

9

13

Capteur  d'angle  de  braquage  non  activé/initialisé

Capteur  d'accélération  du  corps

Électrovannes  train  avant  2

1991-1995

Prise  3

Prise  11

Alimentation  en  volts  trop  faible

2

15

Capteur  d'angle  de  braquage

Capteur  de  charge  du  véhicule

Électrovannes  essieu  arrière  2

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

Tension  d'alimentation  trop  élevée

4

8

6

18

1

Module  de  commande  du  système  d'amortissement  adaptatif

Jaune

Contacteur  de  niveau  d'huile  (ADS)

12

20

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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55

3

Capteur  d'accélération  de  roue

Noir

Commutateur  confort  ou  sport  (ADS)

Des  modèles

14

Témoin  d'avertissement  du  système  d'amortissement  adaptatif

Rouge

Années  modèles

Électrovannes  train  avant  1

5

17

19

Capteur  d'angle  de  braquage

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Électrovannes  essieu  arrière  1

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

7

21

Signal  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  droit

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  trouvé

140.032  140.042  140.051  140.057  140.070  140.076  140.134

Prise  1

Commutateur  confort  ou  sport  (ADS)

9

13

Capteur  d'angle  de  braquage  non  activé

Capteur  d'accélération  du  corps

Électrovannes  train  avant  2

1991-1994

Prise  3

Prise  11

Alimentation  en  volts  trop  faible

2

15

Capteur  d'angle  de  braquage

Capteur  de  charge  du  véhicule

Électrovannes  essieu  arrière  2

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

Tension  d'alimentation  trop  élevée

4

8

6

18

1

Module  de  commande  du  système  d'amortissement  adaptatif

Jaune

Contacteur  de  niveau  d'huile  (ADS)

12

20

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  avant  droit

Prise  5

1991-1995

Prise  1

Des  modèles

6

Rouge

1991-1993

126.134  126.135

Batterie  (+)

Aucun  signal  de  vitesse  d'aucun  capteur,  masse  manquante

8

Lecture  du  DTC  Cause  possible  des  défauts

Connecteur  de  liaison  de  données  8  broches

Scanner

140.134

1

Jaune

Années  modèles

Jaune

124.128

1991-1995

Module  de  commande  du  système  d'amortissement  adaptatif

3

5

Noir

Rouge

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (modèle  140.134)

129.061

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (modèle  124  126  129)

1991

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  avant  gauche

7

Prise  1

Prise  3

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

201.028

Scanner

Aucun  défaut  trouvé

Signal  du  capteur  de  vitesse  arrière

2

Soupape  du  système  d'amortissement  adaptatif  ou  interrupteur  des  feux  stop

56

Commutateur  de  feu  stop

Noir

1991-1995

Prise  9

4

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



8

Signal  du  capteur  de  vitesse  de  l'essieu  arrière

Prise  1

Module  de  commande  ABS

Des  modèles

57

Basse  tension  au  relais  des  électrovannes

Rouge

Années  modèles

Électrovanne  essieu  avant  droit

11

2

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Moteur  de  pompe  de  retour/pression  ou  relais  de  pompe  de  retour/pression

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

13

Vanne  d'inversion  du  maître-cylindre

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  trouvé

140.032  140.042  140.043  140.134

Noir

4

15

17

ABS  Capteur  d'accélération  latérale

Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  avant  droit

Électrovanne  essieu  arrière

1992-1993

Prise  3

Prise  6

1

7

Électrovanne  essieu  avant  gauche

Capteurs  de  vitesse  du  véhicule  rotor  denté  incorrect,  sale  ou  endommagé

Relais  d'électrovannes

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

3

dix

14

12

6

Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  avant  gauche

Jaune

Commutateur  de  feu  stop

16

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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58

2 Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  avant  gauche

Jaune

Relais  d'électrovannes

Des  modèles

11

Interrupteur  de  feu  stop  (ASD/ASR)

Noir

140.032  140.042  140.051  140.057  140.070  140.076

Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  arrière  gauche4

13

15 Module  de  commande  ABS/ASR

Rouge

Électrovanne  essieu  avant  gauche

1992-1995

6

17

Électrovanne  essieu  arrière  gauche

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

124.034  124.036

Prise  6

Basse  tension  au  relais  des  électrovannes

8

dix Moteur  de  pompe  de  retour/pression  ou  relais  de  pompe  de  retour/pression

Aucun  défaut  trouvé

Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  arrière  droit

Années  modèles

Prise  1

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Modèles140.04/05  Capteur  d'accélération  latérale  ABS

1

12

Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  avant  droit

Modèles  140.04/05  Vanne  d'inversion  de  maître-cylindre

Électrovanne  essieu  avant  droit

1992-1995

Prise  3

Capteurs  de  vitesse  du  véhicule  rotor  denté  incorrect,  sale  ou  endommagé

3

7

5

14

Commutation  ou  électrovanne

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

Scanner

Électrovanne  essieu  arrière  droit9

16

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Système  hydraulique  à  pressostat

59

Charge  du  pressostat

Ligne  de  données  CAN,  court-circuit  ou  circuit  ouvert

31

33

30

Ligne  de  données  CAN  vers  module  de  commande  d'allumage  gauche  module  de  commande  d'allumage  droit  Module  de  
commande  d'allumage,  LH-SFI

32

24

23

Ligne  de  données  CAN  vers  module  de  commande  LH-SFI  gauche  Module  de  commande  LH-SFI  droit  Module  
de  commande  LH-SFI

22

Ligne  de  données  CAN  vers  accélérateur  électronique/régulateur  de  vitesse/module  de  commande  de  ralenti

21

Pompe  de  charge  ASR

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

Charge  du  pressostat

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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8

Capteur  de  vitesse  arrière,  circuit  ouvert

Signal  des  capteurs  de  vitesse  du  véhicule  avant  gauche  Illogique

Modèle

Noir

60

Signal  des  capteurs  de  vitesse  du  véhicule  arrière  avant  Illogique

Rouge

Années  modèles

Électrovanne,  Essieu  avant  droit

11

2

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Moteur  de  pompe  de  retour/pression  ou  relais  de  pompe  de  retour/pression

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

16

Module  de  commande  ABS

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  trouvé

202  210

Prise  1

4

25

27

Tension  de  batterie  faible

Prise  6

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  droit,  circuit  ouvert

1994-95

Prise  3

Électrovanne,  Essieu  arrière

1

7

Électrovanne,  Essieu  avant  gauche

Signal  des  capteurs  de  vitesse  du  véhicule  avant  droit  Illogique

Relais  d'électrovannes

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

3

dix

17

15

6

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  gauche,  circuit  ouvert

Jaune

Capteurs  de  vitesse  du  véhicule

26

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Signal  des  capteurs  de  vitesse  du  véhicule  arrière  avant,  illogique

Modèles140.04/05  Signal  du  capteur  d'accélération  latérale,  Illogique

13

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

2

Scanner

Des  modèles

Moteur  de  pompe  de  retour  ou  relais  de  pompe  de  

retour  Relais  d'électrovannes  Modèles  140.04/05Vanne  

d'inversion  de  maître-cylindre  Contacteur  de  feux  stop

61

4

Prise  6

129

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  gauche,  circuit  ouvert

15 Module  de  commande  ABS

Relais  d'électrovannes

7

Noir

Capteur  de  vitesse  arrière,  circuit  ouvert

Année  modèle

17

Signal  des  capteurs  de  vitesse  du  véhicule  avant  droit,  illogique

Électrovannes  train  avant  droit

1994-95

Rouge

124.034

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

dix

26

29

1

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

140

Jaune

Capteur  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  droit,  circuit  ouvert

6

12

Modèles140.04/05  Capteur  d'accélération  latérale

Aucun  défaut  trouvé

3

Électrovannes  train  avant  gauche

1994-95

Prise  1

8

14

25

16 Signal  des  capteurs  de  vitesse  du  véhicule  Illogique

11

Prise  3

1994-95

Électrovanne,  essieu  arrière

27

Signal  des  capteurs  de  vitesse  du  véhicule  avant  gauche,  illogique

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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18

62

2 Module  de  commande  ASR/SPS  ou  ETS/SPS

Jaune

Signal  VSS  illogique

Des  modèles

11

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovannes  essieu  avant  gauche  (maintien)

Noir

210

Capteur  VSS  essieu  avant  droit,  circuit  ouvert4

13

15 Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  essieu  avant  droit  (déblocage)

Rouge

Capteur  VSS  essieu  arrière  droit,  circuit  ouvert

1995

6

17

Soupapes  VSS  essieu  avant  droit  illogiques

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

129  140  202

Prise  6

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  essieu  arrière  gauche  (maintien)

8

dix Soupape  VSS  essieu  arrière  droit  illogique

Aucun  défaut  trouvé

Capteur  VSS  essieu  arrière  gauche,  circuit  ouvert

Années  modèles

Prise  1

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  essieu  avant  gauche  (maintien)

1

12

Capteur  VSS  essieu  avant  gauche,  circuit  ouvert

Centrale  hydraulique  ASR/ETS,  relais  électrovannes

Soupapes  VSS  de  l'essieu  avant  gauche,  illogiques

1995-96

Prise  3

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  essieu  avant  droit  (déblocage)

3

7

5

14

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  essieu  arrière  gauche  (déblocage)

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

Scanner

Soupape  VSS  essieu  arrière  gauche  illogique9

16

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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Modèle  129.076,140.04/05/07  Soupape  d'inversion  de  maître-cylindre  de  frein

Commutateur  de  feu  stop

29

36

Lecture  DTC  Cause  possible  de  défauts

38

31

20

ETS  uniquement  Circuit  30,  alimentation  en  volts

Modèle  129.076,140.04/05/07  Capteur  d'accélération  latérale  ASR,  illogique

40

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  essieu  arrière  droit  (déblocage)

ASR  uniquement  Communication  CAN  avec  module  de  commande  LH-SFI  Gauche  Module  de  commande  LH-SFI  
droit  Module  de  commande  LH-SFI  défectueux  Communication  CAN  avec  module  de  commande  moteur  défectueux

22

Modèle  140/210  Module  de  commande  ETS/SPS  ou  ASR/SPS

33

24

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  d'admission

19

30

Communication  CAN  ASR  uniquement  avec  DI  ou  module  de  commande  DI  gauche  et  droit,  défectueuse

Module  de  commande  modèle  140/210  ASR/SPS  ou  ETS/SPS

35

Bloc  hydraulique  ASR/ETS,  relais  pompe  haute  pression/retour

Bus  de  date  CAN  ASR  uniquement  vers  le  module  de  commande  EA/CC/ISC,  interrompu

21

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  électrovanne  essieu  arrière  droit  (maintien)

28

39

ETS  uniquement  Freins  surchauffés

Tension  de  batterie  trop  faible,  circuit  87

37

32

23

Unité  hydraulique  ASR/ETS,  commutation/électrovanne

41

Modèle  129.076,140.04/05/07  Capteur  d'accélération  latérale  ASR,  circuit  ouvert

Vanne  P  modèle  140  SPS

ETS  uniquement  Module  de  commande  EST/SPS  n'identifie  pas  le  logiciel  (non  codé)

Communication  CAN  ASR  uniquement  défectueuse  en  général

ASR  uniquement :  pression  du  système  ASR  trop  basse

27

34

63
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Alimentation  en  volts  au  module  de  commande  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

Signal  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  arrière  droit

6

Des  modèles

Noir

8

Rouge

Années  modèles

Aucun  signal  de  capteur  de  vitesse  du  véhicule

9

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

1

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

3

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  trouvé

140.032  140.042  140.051  140.057  140.070  140.076  140.134

Prise  1

11

5

Prise  12

Signal  du  capteur  de  vitesse  de  l'essieu  arrière  gauche/centre

1992-1993

Prise  3

Capteur  de  vitesse  inductif,  transmission  défectueuse

Court-circuit  entre  la  connexion  positive  de  la  soupape  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse  et  la  masse  (-)

Circuit  ouvert  à  la  soupape  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

Signaux  de  vitesse  du  véhicule  différents  du  capteur  d'essieu  arrière  droit  et  gauche

7

2

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

dix

64

Court-circuit  à  la  soupape  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

Module  de  commande  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

Jaune

4
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2

Module  de  commande  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

Modèle

Noir

Soupape  P  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse ;  circuit  ouvert

Rouge

Années  modèles

Comparaison  entre  les  attars  du  signal  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  et  le  signal  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  avant  gauche  

défectueux

65

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

5

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

7

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  trouvé

140

Prise  1

État  du  signal  de  vitesse  du  véhicule  de  l'essieu  manquant

Prise  12

1

1994

Prise  3

4

Court-circuit  entre  la  soupape  P  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse  (+)  et  la  masse  (-)

3

Soupape  P  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse ;  court-circuit6

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Module  de  commande  de  direction  assistée  sensible  à  la  vitesse

Jaune

8

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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66

1  CODES  ANALOGIQUES

15

Circuit  dans  le  module  de  commande  de  capote  électrique,  électrovanne,  arceau  de  sécurité  rétracté

124.066

Connexion  de  test  de  la  capote  d'alimentation  (4  pôles)  à  la  prise  2.  La  connexion  est  située  au  niveau  du  plancher  du  passager  
avant  droit.  Pour  éviter  d'avoir  besoin  d'un  câble  d'extension,  connectez  le  fil  noir  du  scanner  de  code  à  une  bonne  terre  et  le  fil  rouge  à  une  
batterie  +  source  à  l'intérieur  du  véhicule.

6

17

Circuit  dans  le  module  de  commande  de  capote  électrique,  électrovanne,  arceau  de  sécurité  étendu

Rouge

Arceau  en  tissu  de  capote  "verrouillé",  interrupteur  de  fin  de  course

Tension  basse

Capote  "rentrée",  fin  de  course

Capote  avant  gauche  "verrouillée",  fin  de  course

Scanner

Signaux  de  fin  de  course  Illogique

14

21

1

Interrupteur  "ouverture"  de  la  capote  (capote  dans  le  vide-poches),  interrupteur  de  fin  de  course

dix

Signal  de  vitesse  du  véhicule

2

11

,

Modèle

Couvercle  du  compartiment  de  la  capote  "ouvert",  interrupteur  de  fin  de  course

20

Noir

Commutateur  de  capote  électrique

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

4

13

Cause  possible  de  l'échec

Capote  en  tissu  arc  "vers  le  bas",  interrupteur  de  fin  de  course

24

Prise  16

Aucun  défaut  trouvé

Capote  en  tissu  arc  "en  relief",  interrupteur  de  fin  de  course

Capote  "overhead",  interrupteur  de  fin  de  course

1993-95

Temps  de  fonctionnement  normal  dépassé

7

19

Circuit  dans  le  module  de  commande  de  capote  électrique,  Vitres  électriques

Lecture  DTC

9

23

Capote  avant  droite  "verrouillée",  fin  de  course

Le  déploiement  automatique  de  l'arceau  de  sécurité  s'est  produit

Jaune

Couvercle  du  compartiment  de  la  capote  "verrouillé",  interrupteur  de  fin  de  course,

16

Centrale  hydraulique  circuit,  électrovanne  circuit,  arceau  rentré

Couvercle  du  compartiment  de  la  capote  "fermé",  interrupteur  de  fin  de  course,

18

Électrovanne  de  circuit,  arceau  de  sécurité  sorti

Prise  1

12

Arceau  de  sécurité  "étendu",  fin  de  course,

Années  modèles

3

22

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

8

Connecteur  de  liaison  de  données

5
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Prise  9

Alimentation  en  volts  du  module  de  commande  de  l'arceau  de  sécurité

Jaune

Module  de  contrôle  de  l'arceau  de  sécurité

6

7

8

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Aucun  défaut  trouvé

3

Scanner

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

2

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

1993-95

Prise  16

1

Année  modèle

Rouge

Contacteur  d'essieu  arrière,  court-circuit  à  la  batterie  +  ou  à  la  masse  (-).

Témoin  de  l'arceau  de  sécurité  défectueux

124.066

Prise  1

Solénoïde  de  déploiement  de  l'arceau  de  sécurité,  circuit  ouvert,  court-circuit  à  la  batterie  +  ou  à  la  masse  (-).

67

Modèle

Noir

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES

Machine Translated by Google



Alimentation  en  volts

Rouge

Rouge

4

Des  modèles

6

Prise  1

Années  modèles

Prise  1

Circuit  ouvert  du  relais  de  verrouillage  de  la  ceinture  de  sécurité  du  passager  ou  court-circuit  à  la  batterie  +  ou  à  la  masse  (-).

8

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (modèle  129.067/076,  tous  les  129  à  partir  de  1993)

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (modèle  129.061/066)

Contacteur  essieu  gauche  et/ou  droit,  arceau  de  sécurité,  court-circuit  au  30  ou  31

1

Scanner

Scanner

129.061  129.066  129.067  129.076

Prise  7

dix

Voyant  d'avertissement  SRS  et /  ou  bouton  du  scanner  de  code  maintenus  pour  effacer  le  défaut

68

3

Noir

Prise  3

1990-12/93

Prise  16

Noir

7

Module  de  contrôle  de  l'arceau  de  sécurité

Prise  22

5

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

9

Circuit  ouvert  du  relais  de  verrouillage  de  la  ceinture  de  sécurité  du  conducteur  ou  court-circuit  à  la  batterie  +  ou  à  la  masse  (-).

Témoin  d'avertissement  de  l'arceau  de  sécurité

Solénoïde  de  déploiement  de  l'arceau  de  sécurité,  circuit  ouvert  ou  court-circuit  à  la  batterie  +  ou  à  la  masse  (-).

Aucun  défaut  trouvé

Jaune

Jaune

2

Unité  de  commande  SRS

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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15

69

Fin  de  course  capote  en  bas  (dans  le  vide-poches)

Prise  21

Prise  10

Interrupteur  de  fin  de  course,  droit  fermé,  couvercle  du  compartiment  de  rangement  de  la  capote

Des  modèles

8

Interrupteur  de  fin  de  course,  verrouillé  à  droite,  arceau  en  tissu  de  la  capote

Douille  160

Années  modèles

Prise  3

1

dix

12

Interrupteur  de  fin  de  course,  droite  fermée,  arceau  en  tissu  de  la  capote

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Connecteur  de  liaison  de  données  16  broches

3

14

Interrupteur  de  fin  de  course,  gauche  verrouillé,  couvercle  du  compartiment  de  rangement  de  la  capote

Jaune

Jaune

129.061  129.066  129.067  129.076  1990-12/93

Prise  1

Interrupteur  de  fin  de  course,  avant  droit  verrouillé,  capote

5

7

Interrupteur  de  fin  de  course,  gauche  fermé,  couvercle  du  compartiment  de  rangement  de  la  capote

Rouge

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (modèle  129.061/066)

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit  (modèle  129.067/076,  tous  les  129  à  partir  de  1993)

Rouge

Interrupteur  de  fin  de  course,  fermé  à  gauche,  arceau  en  tissu  de  la  capote

Interrupteur  de  fin  de  course  capote  en  tissu  arc  relevé

9

Prise  1

Interrupteur  de  fin  de  course,  gauche  verrouillé,  arceau  en  tissu  de  la  capote

Aucun  défaut  enregistré

Scanner

Scanner

Interrupteur  de  fin  de  course,  avant  gauche  verrouillé,  capote

Fin  de  course  soft  top  up  (vitesse  de  fermeture  secondaire)

4

2

11

Couvercle  du  compartiment  de  rangement  de  la  capote  de  l'interrupteur  de  fin  de  course  ouvert

Noir

Noir

Interrupteur  de  fin  de  course,  verrouillé  à  droite,  couvercle  du  compartiment  de  rangement  de  la  capote

6

13

Scanner  de  codes  CS1000  OB15-111  CODES  ANALOGIQUES
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29

20

Volts  insuffisants

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

Aucun  signal  de  capteur  de  vitesse  de  roue  de  véhicule  d'essieu

22

17

Reconnaissance  installée  sur  le  toit  rigide  Électrovanne  du  circuit,  arceau  de  sécurité  étendu

70

24

Commutateur  d'arceau  de  sécurité

Interrupteur  de  fin  de  course  vitre  latérale  gauche  vers  le  bas  Circuit  dans  le  module  de  commande  de  capote  électrique,  
électrovanne,  arceau  de  sécurité  rétracté

Déploiement  de  l'arceau  de  sécurité

Signal  de  vitesse  du  véhicule  sur  l'essieu  illogique  Circuit  dans  le  module  de  commande  de  capote  électrique,  
électrovanne,  arceau  de  sécurité  sorti

26

16

21

Temps  de  fonctionnement  dépassé

28

Commutateur  de  capote  électrique  Circuit  dans  le  module  de  commande  de  capote  électrique,  vitres  électriques

Interrupteur  de  fin  de  course  roll  bar  rétracté

23

19

Fonctionnement  de  la  capote  bloqué30

Pas  de  signal  de  compteur  de  vitesse

Module  de  contrôle  de  l'arceau  de  sécurité

Fin  de  course  vitre  latérale  droite  baissée  Circuit  groupe  hydraulique,  circuit  électrovanne,  arceau  de  sécurité  rentré

25

27

18

Signaux  de  fin  de  course  illogiques
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Témoin  de  l'interrupteur  de  la  capote  électrique  ou  Témoin  de  l'interrupteur  de  l'arceau  de  sécurité  ou  
Avertisseur  sonore.

Anomalie  du  capteur  de  vitesse  du  véhicule

7

Noir

Modèle

8

Rouge

Années  modèles

Activation  de  la  vitre  électrique  droite  ou  gauche

dix

TABLEAU  DES  CODES  D'ERREUR

2

Connectez  les  fils  du  scanner  comme  suit

4

Connecteur  de  liaison  de  données  38  broches

Aucun  défaut  enregistré

129

Prise  1

Module  de  commande  de  capote  électrique  défectueux

6

Prise  21

Bloc  hydraulique  RST/RB  bloqué.

1/94-6/96

Prise  3

1

9

Interrupteur  de  capote  électrique  ou  interrupteur  d'arceau  de  sécurité.

Groupe  hydraulique  RST/RB

Défaut  interrupteur  "verrouillé"  capote  avant  droite  ou  gauche,  interrupteur  ouverture/fermeture  capote,  interrupteur  
verrouillage  arceau  textile,

3

Scanner

Lecture  DTC  Cause  possible  d'échec

11

71

Le  déploiement  d'un  crash  de  l'arceau  de  sécurité  s'est  produit

Basse  tension

Jaune

5
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